RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesiac po
zdarzenju fax - 225207354)
| — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

|51115]2]-11065!-[2]olalalr] | [ | |

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA, Krakoéw, ul. Podstawie 27

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Krakow-Nowa Huta 50°04 12,14 20°10 17,49”
N . E

0

ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[2folafs]|  fofe]  [z]1]

Rok Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia okoto:

[2 |o | [0 ]o]
Godz. Min.

wn

TATEK POWIETRZNY
Producent SP

CESSNA AIRCRAFT Co.
USA

Typ SP

CessnaT182T
Znaki rejestracyjne SP

s [pl- 1 [K[E] |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP
MANEX Sp. z o.0.

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA
Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y.[]inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [] lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [1 nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lLlolTIn[i]s|klo| k|r|alk[6|w]-lr|ols|i|elp|n|i|[k]]|Elr|k]|P]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlolT|n[s|k|o| |ploleli [elo|nli k]| |elplk|r] | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu okoto

lolo| [1lo]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A

Pasazerowie

I 28 Y s ) I A 0

Osoby postronne

[P T T O O O

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4 X noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 X zmierzch

Z [1 nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:

- START Z LOTNISKA DO LOTU WIDOKOWEGO
Z KURSEM 90° OKOLO GODZ.19.50 (LMT),

- WYKONYWANIE LOTU PO WSCHODNIEJ STRONIE
LOTNISKA,

- POWROT DO LOTNISKA PO CZASIE 4 MINUT | 52
SEKUND,

- PRZELOT NAD PASEM LOTNISKA Z KURSEM 270°
NA WYSOKOSCI 40-50 M (AGL) Z JEDNOCZESNYM
POPRZECZNYM POCHYLANIEM SAMOLOTU NA
BOKI | MRUGANIEM SWIATLEM REFLEKTORA,

- NABOR WYSOKOSCI Z ROWNOCZESNYM
WYKONYWANYWANIEM ZAKRETU W LEWO O KAT
OKOLO 180° NA WYSOKOSCI OSTATNIEGO
LEWEGO HANGARU KOMERCYJNEGO,

- LOT PO PROSTEJ NA MALEJ WYSOKOSCI,

- GWALTOWNA ZMIANA KIERUNKU LOTU Z
JEDNOCZESNYM POCHYLENIEM MASKI POD
HORYZONT,

- PIONOWY LEWY ZWOJ KORKOCIAGU,

- ZDERZENIE SAMOLOTU Z ZABUDOWANIAMI.

ETAP LOTU:
LOT WIDOKOWY W REJONIE LOTNISKA
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawieraé wiecej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuaciji nagtych i znaczacych informaciji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 21 sierpnia 2011 r. w okolicach hangaru lotniska Aeroklubu Krakowskiego,
Krakéw Pobiednik Wielki, grupka sympatykow lotnictwa uczestniczyta w grillowaniu.
W trakcie tego grillowania padta propozycja ze strony czlonka Aeroklubu Krakowskiego,
licencjonowanego pilota samolotowego wykonania kregu nadlotniskowego z jego corka
i dwoma jej kolezankami (wszystkie lat 14). Pilotujacym samolot Cessna T 182 T o znakach
rozpoznawczych SP-IKE, ktory stal pod hangarem od godziny 17:20 po przylocie z lotu
trasowego miat by¢ jego pilot turystyczny PPL(A) lat 42. Samolot posiadat w zbiornikach
okoto 150 litrow paliwa. Cata grupa podeszta do samolotu gdzie pilot dokonal jego
przegladu, a nastgpnie zajal miejsce w kabinie na lewym fotelu dowodcy statku
powietrznego. Obok pilota na prawym fotelu usiadta corka pilota, ktory zaproponowat lot,
dwa tylne siedzenia zajety jej kolezanki.

Po uruchomieniu silnika i przeprowadzeniu jego proby oraz niezbednych procedur
przedlotowych pilot wykotowal na pas z kursem 090° i wystartowat z naborem wysokos$ci
caty czas utrzymujac kierunek lotu na wschod. Pogoda byta catkowicie bezwietrzna. Godzing
startu okreslono na okoto 20:00 (zachdd, stonca 19:50 wg LMT). Samolot ponownie pojawit
si¢ nad lotniskiem po okoto 5 minutach i jego pilot zglosit przez radio ,,przejd¢ na mate;j”.
Samolot wykonywat lot nad pasem z kursem przeciwnym do kierunku startu tj. 270°. Przelot
byt niski nad pasem na wysokosci 40-50 m wg poziomu lotniska(AGL). W czasie tego
przelotu pilot wykonywat ,,machanie skrzydtami” poprzez poprzeczne przechylenia samolotu
na boki z jednoczesnym mruganiem $wiattem reflektora. Samolot wraz z naborem wysoko$ci
wykonat odejécie w lewo od osi przelotu o kat okoto 180° na wysokosci ostatniego hangaru
komercyjnego i zniknat za rosnacymi tam drzewami i dachem hangaru. Samolot kontynuowat
lot na matej wysokosci prostopadle do ulicy Podstawie. W trakcie tego przelotu samolot
wykonat szybki manewr zmiany kierunku lotu 0180° z jednoczesnym pochyleniem pionowo
maski oraz gwattownym zwigkszeniem obrotow silnika i w lewym zwoju korkociagu zderzyt
si¢ z ziemia.

Samolot uderzyt w samoobrocie lewym skrzydtem w wiatrotap budynkéw przy ulicy
podstawie 27 i 27A a nastgpnie pionowo W betonowa ptaszczyzng podworza. W trakcie
upadku i destrukcji skrzydtowych zbiornikéw paliwa nastapil jego wybuch, co spowodowato
gwattowny pozar zabudowan oraz samolotu.

Pilot i pasazerowie samolotu zgingli na miejscu.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA

Nie wydano zalecen.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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