MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1102/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Posiedzenia

Z-ca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak

Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Czlonek Komisji:  dr n. med. Jacek Rozynski
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Cztonek Komisji:  dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 14 wrzesnia 2011 roku, przedstawionych przez
Zaktadowa Komisje Badania Zdarzen Lotniczych Polskich Zaktadéw Lotniczych Sp. z o. o
wynikéw prowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu M28 o znakach rozpoznawczych,
SP-DDA, ktére wydarzyto si¢ w dniu 26 sierpnia 2011 r., na lotnisku Mielec EPML, dzialajac na
podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z
zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjmuje ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznaje, iz:

Przyczyna incydentu lotniczego bylo:

Uzycie réwnoczesne rewersu oraz hamulcéw kot podwozia gléwnego przez pilota podczas
wykolowywania do tylu statkiem powietrznym.

Zalecenia profilaktyczne:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materialami akceptuje wprowadzenie nastgpujacych zalecen
profilaktycznych oraz zmian systemowych:

1. Maksymalnie ograniczy¢ manewr cofania statkiem powietrznym M28 przy pomocy

rewersu na placu manewrowym przed hangarem H-21.
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2. W czasie odpraw z zatogami lotniczymi PZL Mielec wykonujacymi loty na statkach
powietrznych M28 oméwi¢ zaistniala sytuacje podczas cofania statkiem powietrznym za
pomoca rewersu.

3. Jezeli warunki pogodowe tzn. wiatr uniemozliwia ustawianie statku powietrznego do
manewru wykotowania przodem, nalezy statek powietrzny ustawi¢ kolami podwozia
gléwnego tak, aby przy wykotowaniu do tyhu nie przejezdzaly przez szyny oporowe.

4. Przy kolejnej zmianie do Instrukcji Uzytkowania w Locie M28 w pkt. 4.7.11, Start,

Uwagi pkt. 1 wprowadzi¢ zmiang w tresci (czcionka pogrubiona):

Predkos¢ kotowania do tytu nie powinna przekracza¢ predkosci wolno idacego czlowieka.
W trakcie kotowania do tylu zabrania si¢ ostrego hamowania z uzyciem rewersu, wyjatek
stanowi sytuacja niebezpieczna, ktora grozi kolizja z innym statkiem powietrznym,
pojazdem lub gdy w obszarze kotowania statku powietrznego znajduje si¢ osoba postronna.
Hamowanie k6t podwozia gléwnego podczas kolowania do tylu nalezy wykonywaé po
wylaczeniu rewersu. Kotowanie do tytu wykonywac tylko przy wlaczonym sterowaniu kotem
przednim.
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