MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIE]
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1108/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:
Zastgpca przew. PKBWL - prowadzacy: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Zastepca przew. PKBWL: dr inz. Maciej Lasek

Czlonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski
Czlonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czionek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

W dniu 21 grudnia 2011 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Komisj¢ Badania Incydentéw Lotniczych lotniska Krakéw-Balice, wyniki przeprowadzonego
badania zdarzenia lotniczego samolotu A319 o znakach rozpoznawczych GE-ZPG, ktére wydarzyto
si¢ w dniu 26 sierpnia 2011 r., na lotnisku Krakéw-Balice (EPKK).

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

O godzinie 12.54 UTC a/c EZY381U, A319 z LFPG, ktéry po opuszczeniu RWY dostat instrukcje
kotowania TWY A do stanowiska postojowego nr 1. Pilot potwierdzit otrzymana instrukcjg. W tym czasie ze
stanowiska nr 2 wykolowal a/c EZY940D, A319, ktéry otrzymal instrukcj¢ kotowania TWY Al
i zatrzymania przed skrzyzowaniem z TWY A. Kotujacy po ladowaniu a/c EZY381U nie zastosowat si¢ do
potwierdzonej dwukrotnie instrukcji kotowania i o godzinie 12.56 UTC wkotowal na TWY Al.

Drzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznala, iz:

Przyczyng zdarzenia byla:
Pomylka zalogi EZY381U, ktory pokotowal inng trasa niz uzgodniona z kontrolerem TWR.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia lotniczego:

e Zmiana standardowej trasy kolowania przez kontrolera TWR;

® Przy zmianie kierunku ladowania (07) nie dokonano zadnych ustaleh pomigdzy
kontrolerem TWR a koordynatorami naziemnego ruchu lotniczego (marszatkami)
odnosnie trasy kolowania. Samochdd ,,Follow me” nie wyjechal na skrzyzowanie A/Al,
co w takich sytuacjach bylo uzgodniona procedura.
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A takze akceptuje nast¢pujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

,Przeanalizowano zdarzenie przez stuzbe operacyjna portu lotniczego i oméwiono szczegdétowo
w gronie kontroleréw ruchu naziemnego (marshalleréw) oraz TWR, ze szczegélnym zwrdéceniem
uwagi na konieczno$¢ przechwytywania samolotéw ladujacych z kierunku 07 na skrzyzowaniu
TWY A/Al przez pojazd ,,Follow me” oraz na konieczno$¢ niezwlocznego reagowania, gdy
w sytuacjach nietypowych nie dokonano uzgodnien i wymiany informacji odnos$nie trasy kotowania
samolotow”

Podpisy Komisji:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak: Podpis niecgytelny

dr inz. Maciej Lasek:  podpis niecgytelny

dr inz. Michat Cichon:  podpis niecgytelny

dr n. med. Jacek Rozynski:  podpis niecgytelny

dr inz. Dariusz Fratczak: Podpis niecgytelny

mgr inz. Jerzy Kedzierski: Podpis niecgytelny

mgr Tomasz Kuchcinski: Podpis niecgytelny

mgr inz. Piotr Lipiec Podpis niecgytelny

mgr inz. pil. Waldemar Targalski: Podpis niecgytelny
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