MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1136/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Prowadzacy posiedzenie, Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Z-ca przewodniczacego Komisji: dr inz. pil. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak

Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski

Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Czlonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski

W dniu 21 grudnia 2011 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego
smiglowca EC 135 P2+, znaki rozpoznawcze SP-HXD, ktére wydarzylo si¢ w dniu 31 sierpnia
2011 r., w Olsztynie.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas ladowania S$miglowca na ladowisku, w fazie przyziemienia doszto do znacznego
przekroczenia wartosci momentu masztu MMO. Maksymalna wartos¢ wynosita 110 %,
dlugotrwatos¢ w Il zakresie ponad 3 sekundy. Pilot po wylaczeniu silnikéw i przekazaniu pacjenta
uruchomil §miglowiec i wykonat lot do bazy, ktéry trwal 6 minut. Po wyladowaniu przestat dane
z systemu monitorowania zuzycia UMS do inzyniera dyzurnego, nie informujac go
o przekroczeniach. W godzinach nocnych, po odczytaniu danych, inzynier dyzurny podjat decyzje
o zawieszeniu S$miglowca w lotach i zlecil wykonanie inspekcji. W wyniku sprawdzenia
stwierdzono uszkodzenie czterech topat wirnika gtéwnego (pgknigcia warstw lakieru na topatach),
oraz uszkodzenie farby na kolnierzu watu piasty wirnika gtéwnego, w wyniku kontaktu z rekawami
topat.

Drzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjela ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:

Przyczyng incydentu byl blad pilota, polegajacy na szybkim zmniejszeniu dzwignia skoku
i mocy, skoku ogélnego wirnika gléwnego, wykonywaniu zbyt energicznych i za obszernych
ruchéw drazkiem sterowym podczas likwidacji pochylenia $§miglowca oraz niekontrolowaniu
wskazan momentu masztu MMO podczas przyziemienia.
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Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu:

— Ladowanie pod stonce, utrudniajace obserwacj¢ przyrzadow w kabinie §miglowca;

— Nadmierna koncentracja pilota na miejscu przyziemienia;

— Zmienny wiatr przyziemny, w porywach do 26 weztow.

A takze akceptuje nast¢pujace zastosowane Srodki profilaktyczne:

— Zapoznanie ze zdarzeniem personelu latajacego SP ZOZ LPR.

oraz zaproponowane zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

W celu poprawnej diagnostyki przekroczeh rejestrowanych przez system UMS/PGS, nalezy

zakupi¢ specjalny program graficzny do odczytu danych z UMS/PGS. Pozwoli to w przysztosci

na prowadzenie wnikliwej analizy zarejestrowanych przekroczen, wyciaganie poprawnych

wnioskow profilaktycznych oraz wykorzystywanie wykresow podczas szkolen okresowych.

Podpisy Komisji
Przewodniczacy Komisji: Andrzej Pussak
Z-ca Przewodniczacego Komisji: Maciej Lasek
Cztonek Komisji: Michat Cichon
Czlonek Komisji: Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: Waldemar Targalski
Czlonek Komisji: Jacek Rozynski
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