Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1270/11

Warszawa , dnia 02 lutego 2012 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadZzic do btednych wnioskdw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK
Badanie przeprowadzil: PKBWL
Data i czas lokalny zaistnienia wypadku: 1 pazdziernika 2011 r. godzina 12.00 LMT.
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Miejsce startu i zamierzonego ladowania: miejsce przystosowane do startow i ladowan
samolotow ultralekkich w miejscowosci Glebinow k/Nysy na potnoc od jeziora
Nyskiego, zgloszone do ewidencji prowadzonej przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego. Kierunek drogi startowej: ladowania 345°, starty 165°, dlugo$¢ drogi
startowej 320 m, szerokos¢ okoto 30 m, nawierzchnia trawiasta, elewacja terenu 216 m.
Wspotrzedne geograficzne: N50°28°18.49”, E 17°16°00.1”. Wiasciciel prywatny.
W dalszej czes$ci teren ten bedzie nazywany ladowiskiem. Loty z ladowiska odbywaly si¢
za zgoda wlasciciela ladowiska.

Fot. 1 Ladowisko w Glgbinowie (zrodto: geoportal.pl)

" Forma i zakres niniejszego raportu nie speiniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu koficowego™ Zalacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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5. Miejsce zdarzenia: 360 m od progu trawiastej drogi startowej 35 ladowiska, Glebinow
k/Nysy. Wspotrzedne geograficzne: N 50° 28° 02.22”, E 17° 16° 05.98”.

Fot. 2 Widok miejsca wypadku. W tle widoczna droga startowa ladowiska oraz hangar. Charakterystyczne
uszkodzenie krawedzi natarcia obu skrzydet wskazuje na zderzenie z ziemia pod duzym katem.

Google‘earth

Wysokos$¢ punktu widzenia 2.63 km

Fot. 3 Usytuowanle mlejsca wypadku

Samolot zderzyt si¢ z ziemig pod duzym katem (okoto 80-90°) z niewielkim
przechyleniem w lewo. Nie stwierdzono, aby jakikolwiek element konstrukcji samolotu
lub jego wyposazenia oddzielit si¢ od niego przed zderzeniem z ziemia.
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Fot. 4 Widok miejsca wypadku z boku. Brak §ladow na ziemi wskazujacych na stopniowe niszczenie samolotu.
Tylna cz¢$¢ konstrukeji kadtuba speczona bez przetamania co wyklucza zderzenie w trakcie obrotu.

Fot. 5 Widok miejsca wypadku. Uwage zwraca niezniszczona uprawa za wrakiem samolotu.

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot ultralekki Viper SD-4, nr fab. RS093, wytwoérca mgr Andrzej
Skrudlik v.¢. 007. Rok budowy 2008. Samolot wpisany do ewidencji sportowych
urzadzen latajagcych Republiki Stowacji. Znaki rozpoznawcze OM-MO025, wiasciciel
(uzytkownik) prywatny (pilot, ktory ponidst $mier¢ w wypadku lotniczym). Silnik
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Rotax 912 ULS. Nalot samolotu do dnia 11.09.2011 r." 593 godziny 42 minuty, liczba
lotéw 1542. Czas pracy silnika taki sam jak nalot ptatowca. Data ostatnich czynnos$ci
obstugowych (przy nalocie 554 godz.) 29.07.2011r. Samolot posiadal wszystkie
wymagane dopuszczenia oraz ubezpieczenie OC.

W wyniku zderzenia samolot zostat zniszczony. Ogledziny samolotu na miejscu wypadku
nie wykazaly zadnych niesprawnosci mogacych by¢ przyczyng wypadku. Wiez
kinematyczna uktadow sterowania sterem kierunku, lotkami, sterem wysokosci samolotu
1 przepustnicami obydwu gaznikow silnika byla zachowana. W komorach ptywakowych
gaznikow znajdowata si¢ niewielka ilos¢ paliwa bez istotnych zanieczyszczen. Zbiorniki
paliwa rozerwane. Wedlug relacji swiadkow po przybyciu na miejsce zdarzenia
stwierdzili oni wyciek paliwa z uszkodzonych w wyniku zderzenia z ziemig zbiornikow.
Piasta $migta zniszczona ze $ladami uderzenia samolotu w ziemi¢ pod duzym katem.
Jedna fopata $migla urwana. DZzwignia sterowania silnikiem (DSS) w pozycji obrotow
maksymalnych. Wszystkie przewody wysokiego napigcia zatozone na §wiece. Iskrowniki
byly wlaczone, zawdr paliwa w pozycji otwarty. Wedlug zeznan $wiadkow silnik
samolotu pracowat do momentu zderzenia z ziemia, a przed wypadkiem zatoga samolotu
nie zglaszala zadnych uwag do sprawnosci samolotu.

7. Typ operacji: lot rekreacyjny.

8. Faza lotu: pilot po przylocie z lotu trasowego wykonal kilkukrotnie (prawdopodobnie
czterokrotnie) przelot nad ladowiskiem na malej wysokosci (okoto 50 m) potaczony
Z dynamicznymi zakretami o 180 stopni.

9. Warunki lotu: loty wedtug przepisow VFR w warunkach VMC, o$wietlenie dzienne.
10. Czynniki pogody: bez wptywu na przebieg zdarzenia lotniczego.

11. Organizator lotéw: prywatny.

12. Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego:

Pilot: mezczyzna lat 37, posiadat Swiadectwo kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego
(Pilotni prukaz) wydane przez LAACR 15.10.2009 r., wazne do 14.10.2011 r. Badania
lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 22.07.2013 r., bez ograniczen. Swiadectwo ogdlne
Operatora w Sthuzbie Radiokomunikacyjnej Lotniczej wazne. Szkolenie na samolotach
ultralekkich pilot odbyt Czechach. Przeszkolenie do wykonywania lotow na samolocie
Viper SD-4 (zapoznanie z wiasno$ciami pilotazowymi) pilot wykonal w Polsce pod
nadzorem instruktora. Nalot na samolocie Viper SD-4 283 godz. 55 minut (ostatni zapis
w osobistym dzienniku lotoéw dotyczy lotu w dniu 11.09.2009 r. - wedlug zeznan
swiadkow pilot wykonywat loty jeszcze w przeddzien wypadku). Komisja nie ustalita
catkowitego nalotu pilota od rozpoczecia szkolenia do uzyskania §wiadectwa kwalifikacji
pilota samolotu ultralekkiego z powodu rozpoczecia prowadzenia zapisOw w osobistym
dzienniku lotow od przeszkolenia na samolot Viper SD-4. Pilot posiadal wymagane
uprawnienia do wykonywania lotéw na samolocie Viper SD-4.

" Ostatni wpis w dzienniku ptatowca.
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Pasazer: me¢zczyzna lat 50, mial uprawnienia do wykonywania lotéw na szybowcach i na
samolotach ultralekkich.

13. Obrazenia zalogi i pasazerow: w wyniku zderzenia z ziemig pilot i pasazer poniesli
$mier¢ na miejscu.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: w dniu 30.09.2011 r. na lgdowisko w Giebinowie,
okoto godziny 17.00, przylecial samolot Viper SD-4 0 znakach rozpoznawczych
OM-MO025. Pilot samolotu ustalit z wlascicielem ladowiska, ze w dniu nastgpnym bedzie
z tego ladowiska wykonywat loty turystyczne. W tym dniu na ladowisku w Glebinowie
miato si¢ réwniez odby¢ spotkanie towarzyskie pracownikéw firmy, ktérej wiascicielem
byt pilot samolotu Viper SD-4.

W dniu 01.10.2011 r. okoto godziny 9.00 na lotnisko przyjechat pilot, a okoto godziny
11.00 znajomy pilota, ktory byt pasazerem w krytycznym locie. Pilot poinformowat
wlasciciela ladowiska, ze zamierza wykonac lot z pasazerem na lotnisko znajdujace sie
na terenie Republiki Czeskiej w miejscowosci Mikulovice, na co witasciciel ladowiska
wyrazit zgode. Start nastapit okoto godziny 11.30. Po okolo 20 minutach wtasciciel
ladowiska zauwazyl nadlatujacy od strony jeziora Nyskiego samolot Viper SD-4.
Samolot dolatujac do ladowiska obnizyt lot i z duza predkoscia przeleciat nad
ladowiskiem. Wtasciciel ladowiska za pomoca radiostacji przenosnej zwrdcit uwage
pilotowi ,,zeby nie §wirowat nad glowami ludzi”. Takich przelotéw (na matej wysokosci
z wykonaniem dynamicznego zakretu o 180° - figura zblizona do przewrotu), wedtug
zeznan $wiadkow, samolot wykonal cztery. Podczas ostatniego przelotu w kierunku
jeziora Nyskiego, w trakcie wykonywania zakr¢tu w lewo potgczonego ze stromym
wznoszeniem, doszlo do zmniejszenia predkosci lotu 1 gwattownej utraty sity nosnej, co
doprowadzilo do przeciagnigcia 1 wejScia w lewy korkociag. Mata wysoko$¢ lotu nie
pozwolita na wyprowadzenie samolotu do lotu poziomego i samolot zderzyt si¢ pionowo
z ziemig z niewielkim przechyleniem w lewo. W wyniku zderzenia pilot i pasazer
poniesli Smier¢ na miejscu, a samolot zostal catkowicie zniszczony. Ostatnia faza lotu
samolotu oraz jeden z wczesniejszych przelotow zostaty zarejestrowane przez jednego ze
$wiadkow zdarzenia (fot.6 i 7).

Nalezy podkresli¢, ze wedlug zeznan $wiadkow, pilot samolotu nie zastosowat si¢ do
uwag zarzadzajacego ladowiskiem. Swiadkowie zgodnie stwierdzili, ze pilot samolotu
Viper SD-4 wykonywat loty na matej wysokosci potaczone z dynamicznymi manewrami
pionowymi juz wielokrotnie wczesniej, co skutkowato skargami okolicznych
mieszkancow. Z tego tez powodu pilot ten mial przez pewien czas cofnieta zgode
zarzadzajacego na wykonywanie lotow z lagdowiska w Glebinowie.

Na podkreslenie zastuguje rowniez fakt, ze w dniu wypadku, w trakcie dyskusji
z wiascicielem ladowiska na temat bezpiecznej predkosci wykonywania zakretow, pilot
I pasazer samolotu Viper SD-4 wyrazali wspolny poglad, Ze ,,nie jest potrzebna duza
predkos¢ do wykonywania zakrgtow i manewrow w powietrzu” i ze ich rozmoweca jest
,»Za ostrozny”.
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Fot. 6 Zdjgcia poklatkowe jednego z wezesniejszych przelotow samolotu Viper SD-4 nad ladowiskiem w
Glebinowie.

Fot. 7 Zdjecia poklatkowe ostatniej fazy lotu samolotu do momentu zderzenia z ziemia.

15. Przyczyna zdarzenia:

Wykonywanie przez pilota dynamicznych manewréw na matej wysokosci, w trakcie
ktorych doszto do spadku predkosci lotu, co doprowadzito do przeciagnigcia samolotu,
korkociagu i1 zderzenia z ziemia.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: brak wlasciwej reakcji Srodowiska
lotniczego na wielokrotne wykonywanie przez pilota lotdw z naruszeniem przepiséw
ruchu lotniczego, w tym manewréw zagrazajagcych bezpieczenstwu lotu oraz ludzi
znajdujacych si¢ na poktadzie samolotu 1 na ziemi.

17. Zastosowane Srodki profilaktyczne: nie zastosowano.
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18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Komisja pragnie
przypomnieé¢, ze zarzadzajacy lotniskami o statusie niepublicznym, ladowiskami oraz
innymi miejscami przystosowanymi do startow i ladowan, maja prawo zabronié
wykonywania na nich operacji lotniczych przez pilotow niestosujgcych si¢ do zasad
bezpiecznej eksploatacji statkow powietrznych. Jednoczesnie nalezy pamictaé, ze
zgodnie z art. 212 ust.1 pkt.1) lit. a) ustawy Prawo lotnicze: ,,Kto wykonujac lot przy
uzyciu statku powietrznego narusza przepisy dotyczace ruchu lotniczego obowigzujace
na obszarze, w ktorym lot si¢ odbywa, podlega karze pozbawienia wolnos$ci do lat 5.”

podpis nav ovyginale

(piecze¢¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
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