MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1420/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
W dniu 30 stycznia 2013 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu BOEING
B767-300, ktore wydarzyto si¢ w dniu 7 listopada 2011 r., podczas ladowania w EPKT. Dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznos$ci zdarzenia lotniczego:

Po zwigkszeniu mocy do startu na géornym EICAS pojawito si¢ w zoltym kolorze ostrzezenie:
LEFT YAW DAMPER. Start zostal przerwany przy predkosci 47 kts. Przerwanie tego startu nie
powodowato Zadnego zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazerow i zatogi. Szefowa pokladu oraz
kontroler TWR zostali o tym fakcie poinformowani przez kapitana. Po skotowaniu samolotu w
droge kotowania D i jego zatrzymaniu kapitan poprosit o pomoc MCC. Zaproponowali
zakotowanie do rekawa. Kapitan poinformowat pasazeréw o takiej koniecznosci. Po wytaczeniu
silnikow obstuga techniczna dopuscita samolot do lotu na podstawie MEL 22-21-01. W trakcie
ponownego startu jak i calego lotu ta usterka nie powtorzyta si¢. W dniu 12.11.2011r usunigto
usterke i wymieniono Control Pressure Switch S29 zgodnie z AMM 29-11-19 i wykonano
stosowne testy lewego i prawego Yaw Dampera. Testy wypadty pomyslinie.

Przyczyna incydentu lotniczego byta usterka Control Pressure Switch S29 w uktadzie Yaw
Dampera.

Dzialania podjete przez operatora: Wymieniono Control Pressure Switch S29 zgodnie z AMM
29-11-19 i wykonano stosowne testy.

Komisja nie formulowala zalecen bezpieczenstwa lotéw.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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