MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1437/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

W dniu 18 grudnia 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340, ktore
wydarzyto si¢ wdniu 09 listopada 2011 r., podczas startu z EPWR. Dziatajac w oparciu
o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznos$ci zdarzenia lotniczego:

Zaloga po uruchomieniu silnikow 1 wykonaniu wymaganych czynnosci przedstartowych
wykotowata na droge startowg z zamiarem wykonania w tym dniu rozktadowego lotu z
pasazerami na trasie EPWR-EPWA. Dowddca samolotu byt pilotem lecagcym, natomiast F/O -
monitorujagcym. Zgodnie z otrzymang od ATC zgoda zatoga rozpoczeta rozbieg w EPWR na
pasie 29. Ustawienia samolotu przed startem: klapy pozycja 0; CTOT( Constance Take-Off
Torque - system wyrownania mocy na silnikach podczas startu) 108%, ogrzewanie wlotéw
powietrza do silnikéw ,,wlaczone". Po rozpoczegciu rozbiegu przed osiggnigciem pre kosci V1
zatloga samolotu stwierdzita wahania wskazan na wskazniku momentu obrotowego TRQ.
Wskazowka przyrzadu osiagneta poziom 120%, a nastgpnie wskazania spadty na ok. 20%. Nie
zaobserwowano zmian wskazan temperatury, ani zmiany w tonie pracy silnikow. Dowodca
podjat decyzje o przerwaniu startu. Po zgloszeniu problemu kontroli ruchu lotniczego (TWR),
zgodnie z otrzymanymi instrukcjami, samolot skotowal na plyte postojowsa. Po wylaczeniu
silnikow samolot zostal przekazany personelowi technicznemu. Mechanik, ktoremu przekazano
samolot stwierdzil, po wybudowaniu wskaznika TRQ, obluzowany przewdd masowy wiazki
elektrycznej dochodzacej do tego wskaznika. Przewdd ten byl luzny na skutek uszkodzenia
gwintu podczas wczesniejszego przykrecenia tej Sruby. Po zalozeniu $ruby i wykonaniu
naziemnej proby silnikéw, w trakcie ktorej nie stwierdzono odchylek od normy, samolot zostat
dopuszczony do lotu. Dalsze loty tego dnia przebiegaty bez zaklocen.
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Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyng zdarzenia moglo by¢ obluzowane potaczenie przewodu masowego wskaznika TRQ,
wskutek niewtasciwego przykrgcenia $ruby mocujacej ten przewdd do obudowy wskaznika.
Nastgpito bowiem zerwanie gwintu, co uczynilo potgczenie nietrwalym w czasie i mogto
wptyna¢ na wskazania przyrzadu. Jednak najbardziej prawdopodobng przyczyna byla
postepujaca usterka panelu sterujacego systemem CTOT, gdyz nastepnego dnia podczas
rozbiegu zdarzenie to powtorzyto si¢, jednak z wigkszymi skutkami, gdyz doszto do spadku
mocy jednego z silnikéw. Natomiast po wymianie panelu sterujacego CTOT usterka catkowicie
ustapita.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Omowi¢ zdarzenie z pozostalym personelem latajagcym.

2. Omowi¢ zdarzenie z personelem technicznym, ze zwroceniem szczegdlnej uwagi na
prawidtlowos$¢ dokrecenia $rub mocujacych koncowki elektryczne oraz konieczno$ci
sprawdzania pewnosci potaczenia elektrycznego po wykonanych pracach.

3. Omowic potrzebe wykonywania przegladéw specjalnych po przerwanych startach (piloci,
technika).

4. Przeprowadzi¢ szkolenie personelu latajacego 1 technicznego z zasad i sposobu
raportowania zdarzen lotniczych.

Komisja nie formutowata zalecen bezpieczenstwa lotow.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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