Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzenl"u; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZEN;jIU

Nr akt sprawy

Ll l1l4lelolzlala]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Zyglin pow. Tarnowskie Géry N 50°28’; E 018°58’

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2loafa] [a]a]  [1]3]
Rok

Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

|1|9| |2|1|
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Cirrus Design Corporation USA
Typ SP
Cirrus SR22
Znaki rejestracyjne SP
sipl-[X|[K[P| [ [ | | [ []]
Panstwo rejestracji SP
Polska
Nazwa uzytkownika SP
Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [] przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. []inny
7. [ nieznany
S [] lot regularny N [] lot nieregularny Z [ nieznany

D[] lot krajowy I [ ot miedzynarodowy z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. [] samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [[] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IwlEINIElC|IlAl-Is[AIN] IN[T [clolLlo]| [@li]plw] | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Ikl[alT]lolwlilc|E|-IM|ulclulo|wlilE]|c]|®EPKM |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dilugotrwatosé lotu /godz. min./

lols| [1l1]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

85 e A A

Pasazerowie

lolofa| L L[ LI I L4417 L]}

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

X zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony

N CDniebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1Jvme

2 X IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 [] oswietlenie dzienne

5 X noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-A/c SP-IKP startuje z LIPV.

-Wznoszenie do wysokosci przelotowej - lot VFR
wg FPL.

-578 km trasy, znizanie i
LKAA /EPWW - PADKA .
-Nawigzanie tgcznosci a/c z FIS Krakow
-Informacja FIS Krakéw o braku zgody na
ladowanie w EPKM z powodu ztych warunkdw
meteorologicznych.

-Zmiana lotniska docelowego i poinformowanie
pilota o mozliwosci dolotu do EPKT wg IFR oraz
lgdowania z wykorzystaniem ILS.

- Przejscie a/c na tgcznosc¢ z APP Krakdw.

- Potwierdzenie przez pilota mozliwosci wykonania
ladowania z wykorzystaniem ILS EPKT.

-Wiot a/c do CTR / EPKT.

-Wektorowanie a/c do KTC EPKT.

-Przekazanie a/c nadfgcznos¢ z TWR EPKT.
-Nieudana proba podejscia a/c wg ILS do DS27
EPKT.

-Odejscie a/c na drugi krag i prosba o powtdrne
wektorowanie do KTC EPKT.

-Zgtoszenie przez pilota problemow z silnikiem.
-Utrata kontaktu radarowego z a/c.

-Ogftoszenie przez kontrolera TWR EPKT alarmu.
-Zlokalizowanie przez patrol policii miejsca
wypadku.

-Stwierdzenie zgonu wszystkich 0sob znajdujgcych
sie we wraku a/c.

przekroczenie granicy

ETAP LOTU:

Wznoszenie po nieudanym podejsciu do Igdowania wg
ILS.




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stowi przedstawiac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

A/c SP-IKP wystartowat o 16.10 (wszystkie czasy wg LMT) z LIPV. Wg planu lot VFR do EPKM. Po starcie i
wznoszeniu pilot kontynuowat przelot na wysokos$ci ok. 3650 m, ktdrgq nastepnie zwiekszyt do 3820 m. Na
578 km trasy pilot rozpoczat znizanie. Podczas znizania, na wysoko$ci ok. 2400 m samolot przekroczyt
granice LKAA / EPWW w punkcie PADKA i o 18.48.40 nawigzat tgcznos¢ z FIS Krakdw. FIS Krakéw
poinformowat pilota o braku zgody EPKM na Igdowanie z powodu ztych warunkow atmosferycznych. O godz.
18.58.13 pilot zostat poinformowany o mozliwosci Ilagdowania w EPKT po przejsciu do lotu IFR. Pilot zostat
przekazany na fqcznos$¢ z APP EPKK i mimo braku uprawnien do lotéw wg IFR potwierdzit o 18.59.30
mozliwo$¢ wykonania lgdowania z wykorzystaniem ILS w EPKT . Po wektorowaniu a/c zostat wyprowadzony
do podejscia ILS w EPKT na DS27 i przekazany na fgcznos¢ z TWR EPKT. A/c otrzymat zgode na
ladowanie, ale ze wzgledu na zbyt duzg wysokos¢ przeszedt na drugi krag. Zostat wiec przekazany na
fgcznos¢ z APP. Pilot poprosit o powtdrne wektorowanie do podejscia ILS, podczas ktdrego zgtosit sytuacje
w niebezpieczenstwie. Po chwili, o godzinie 19.21 a/c zniknat z ekranu radarowego. Kontroler TWR ogfosit
alarm. Ok. godziny 20.25 zlokalizowano wrak a/c w lesie koto m. Zyglin. Stwierdzono zgon wszystkich (4)
0s0b znajdujgcych sie we wraku a/c. A/c zostat catkowicie zniszczony, ale pozar nie wystapit.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Doraznych zalecen profilaktycznych nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Podpis niecgytelny

Katowice, 12.12.2011 r.




