Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

313/11 Warszawa, dnia 21 czerwca 2011 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 16 kwietnia 2011 r.; ok. 11.30 LMT
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Elblag — lotnisko EPEL

Miejsce zdarzenia: Elblag — lotnisko EPEL

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: spadochron — czasza gléwna Sensei 81, wilasciciel 1 uzytkownik prywatny.
W czasie skoku, w ktérym zaistniat wypadek spadochron nie zostal uszkodzony. Dopuszczenie
do skokéw czaszy gléwnej wazne do 02.08.2012 r.

Typ operacji: Skok spadochronowy — zadanie SWOOP
Faza lotu: ladowanie
Warunki lotu: dzien.

Czynniki pogody: warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonywania skokéw
spadochronowych. Wiat staby wiatr w z kierunku pétnocno-zachodnie go.

Organizator lotéw / skokéw: Aeroklub Elblaski.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: skoczek spadochronowy zawodowy, licencja
wazna do 4 lipca 2015 r. Uprawnienia: PJIR wazne do 4 czerwca 2011 r.; Tandem wazne do
12 czerwca 2013 r. Wypadek nastapit w czasie wykonywania 2460 skoku. Skoczek od jesieni
2009 r. do dnia wypadku wykonat okoto 300 skokéw na Sensei 81. W tym czasie skoczek
wykonat réwniez okoto 100 skokéw tandem.

Orzeczenie lotniczo lekarskie wazne do 11 kwietnia 2014 r.

Obrazenia zalogi: W czasie ladowania skoczek doznat powaznych obrazen ciala.

Informacje uzupelniajace: o mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego
zostat poinformowany skoczek. Nie wnidst on uwag do projektu raportu.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Skoczek wykonywal skok na zadanie SWOOP. Samolot
opuscil na wysokosci 1470 m AGL. Czasza gléwna otworzyta si¢ prawidlowo na wysokosci
1030 m. Nastgpnie skoczek leciat do wyznaczonego na lotnisku miejsca ladowania. Zakrgt do

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym

Stronalz3



16.

17.

ladowania o okoto 180 stopni rozpoczal na wysokosci 140 m. W koncowej fazie ladowania,
z duza predkoscia pozioma i pionowa skoczek zderzyt si¢ z ziemia.

Analiza:

Przebieg skoku:

Skoczek planowat wykonanie skoku SWOOP. Poczatek zakr¢tu na wysokosci 200 m
1 ladownie dynamiczne poprzedzone zakrgtem o 270 stopni. W czasie lotu na czaszy skoczek
opuszczal slajder jak najnizej i przyczepiat go do pokrowca przy pomocy samodzielnie
wykonanego mocowania. W czasie skokow wykonywanych przed wypadkiem zdarzalo sig, ze
mocowanie puszczalo i slajder przesuwal si¢ w gorg, w okolice koncéwek tasm nosnych.
Skoczek mocowat nisko slajder dla zmniejszenia oporu aerodynamicznego, wyplaszczenia
czaszy 1 tym samym polepszenia parametréw lotu czaszy oraz zwigkszenia swobody
manewrow tylnymi tasSmami nosnymi. Podczas skoku, w ktorym nastapit wypadek, w czasie
dolotu do rejonu ladowania mocowanie slajdera dwukrotnie puscito, a skoczek mocowat go od
nowa. W czasie, gdy skoczek byl nieco powyzej wysokosci 200 m iszykowat sig do
wykonania manewru ladowania, mocowanie slajdera puscito po raz trzeci i slajder przemiescit
si¢ nieco do goéry. Skoczek rozpoczal ponowne mocowanie slajdera i w tym czasie ustyszat
sygnal wysokosciomierza akustycznego oznaczajacy wysoko$¢ 200 m. Nie przerywajac
mocowania slajdera na wysokosci okoto 140 m rozpoczat wykonywanie zakr¢tu poprzez balans
cialem (przechylenie w uprz¢zy). W ten sposéb wykonany zostal zakret o okoto 90 stopni.
W zwiazku z tym, ze mocowanie slajdera trwato zbyt dlugo, skoczek przerwal ta czynnos¢
i wykonat zakret o kolejne 90 stopni poprzez $ciagnigcie przedniej taSmy nosnej. W trakcie
wykonywania zakretu skoczek z duza predkoscia zderzyt si¢ z ziemia. Powyzsza cz¢$¢ analizy
wskazuje na utrat¢ kontroli nad faktyczna wysokoscia lotu w trakcie wykonywania ladowania.

Przygotowanie spadochronu:

Skoczek wykonat nieznaczna modyfikacje pokrowca spadochronu, poprzez przymocowanie do
jego gornej czgsci plastikowej zakretki 1 gumki. Modyfikacja ta, nie ujgta w Zadnym
dokumencie producenta pokrowca/uprzg¢zy stuzyta do mocowania slajdera. Jak wykazala
praktyka, mocowanie takie nie byto calkowicie skuteczne i w przypadku puszczenia slajdera
rozpraszato skoczka podczas lotu na czaszy. Sam fakt przemieszczania si¢ slajdera w poblize
gornych koncéwek tasm nos$nych, nie bylo niebezpieczne, ani nie uniemozliwialo
wykonywania jakichkolwiek manewréw. Nalezy zwr6ci¢ uwage, ze wielu producentéw
spadochronéw opracowato systemy odpowiednie dla danych czasz, ktére umozliwiaja zdjecie
slajdera po otwarciu czaszy - tzw. RDS (Removable Deployment System). Takie rozwiazania
gwarantuja zarowno prawidlowe otwarcie czaszy, jak rowniez polepszenie wlasciwosci lotnych
1 bezpieczehstwa przy manewrowaniu tylnymi ta§mami nosnymi. Komisja zwraca uwagg, ze
dla bezpiecznego wykonania ladowania, o wiele wazniejszy jest prawidlowy stan techniczny
spadochronu, rozsadek i umiej¢tnosci skoczka, niz stosowanie RDS, opracowanego dla potrzeb
wysokiego wyczynu sportowe go.

Ustalenie okolicznosci 1 analiza wypadku zostaly wykonane przy duzym zaangazowaniu
skoczka, ktéry ulegt wypadkowi.

Przyczyny wypadku:
1) Niewtlasciwe przygotowanie techniczne spadochronu do skoku.

2) Utrata kontroli nad faktyczna wysokoscia lotu spowodowana skoncentrowaniem si¢
skoczka na poprawieniu polozenia slajdera podczas podejscia do ladowania.

Zalecenia profilaktyczne:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania materiatami, nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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18. Komentarze:

Podczas przygotowania do skoku, spadochroniarze powinni przygotowywac si¢ psychicznie,
aby w przypadku zaistnienia nieprzewidzianych trudnosci, by¢ gotowym do odstapienia od
podstawowego zadania skoku i na przyktad: ladowanie wykona¢ inna niz pierwotnie
zaplanowang technika, badz wyladowa¢ w innym, ale bezpiecznym miejscu.

Komisja przypomina, ze wykonywanie nieautoryzowanych przez producentéw nawet pozornie
niewielkich przerébek spadochronéw, moze skutkowa¢ niesprawnos$ciami, grozacymi zdrowiu,
a nawet zyciu skoczkow.

(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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