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Warszawa, dnia 16 maja 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

209/12

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu: 23 marca 2012 r., godz. 10:40 UTC.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Warszawa-Babice lotnisko EPBC — Stalowa Wola
lotnisko Turbia EPST.

Miejsce zdarzenia: strefa TSA 05A (poétnocna granica strefy, zachodni trawers lotniska EPRA
w odlegtosci 7TNM).

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego: $migtowiec
EC 135 P2+. Znaki rozpoznawcze SP-WWW, wilasciciel statku powietrznego Deutsche
Leasing Polska S.A., uzytkownik statku powietrznego Europrimus Colsulting Tomasz
Sadowski, naped turbowalowy, podwozie ptozowe, maksymalny ci¢zar calkowity 2910 kg,
numer seryjny statku powietrznego 0684, rok budowy 2008.

Typ operacji: lot w celach wtasnych.

Faza lotu: lot po trasie.

Warunki lotu: lot wedtug przepiséw VFR w warunkach VMC w porze dzienne;.
Czynniki pogody: bez wptywu.

Organizator lotow: prywatny.

. Dane dotyczace dowédcy SP: mezczyzna lat 48, posiadajacy licencje pilota liniowego

sSmiglowcowego ATPL (H), wydang przez Civil Aviation Agency Republic of Latvia,
z terminem wazno$ci do 10.10.2016 r., uprawnienie na typ $miglowca EC 135 wazne do
05.08.2012 r., nalot ogdlny 8700 godz., z tego na EC-135250 godz. Nalot w ostatnich
24 godzinach 3 godz. 30 min., w ostatnich 90 dniach 26 godz. Przed lotem pilot byt wypoczety.
Posiada Medical Certificate, class 1 & 2, wazny do 11.08.2012 r., z ograniczeniem VDL.

Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia: w dniu 23 marca 2012 roku pilot zaplanowat na
$migtowcu EC 135 P2+ znaki rozpoznawcze SP-WWW lot po trasie: Warszawa-Babice
lotnisko EPBC — Stalowa Wola lotnisko Turbia EPST — Warszawa-Babice lotnisko EPBC.
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Start z lotniska EPBC nastapil o godzinie 10:13 (UTC)Y. Po naborze wysokosci lotu do
1000 stop AGL, o godzinie 10:15 pilot nawigzat tacznos¢ z FIS Warszawa, gdzie uzyskat
informacje o aktywnosci stref wojskowych w rejonie Radomia oraz wskazowki celem ich
omini¢cia. Informator FIS Warszawa zasugerowal ominigcie aktywnej strefy TSA 05A,
poprzez wykonanie lotu po zachodniej stronie Szydlowca i Skarzyska-Kamiennej. Okoto
godziny 10:40 informator FIS Warszawa obserwujac pozostajacy w kontakcie radarowym
smigtowiec SP-WWW, ktory nie stosujac si¢ do wczesniejszych zalecen zblizat si¢ do granicy
strefy TSA 05A, probowal nawigza¢ z nim tacznos$¢. Po kilkukrotnych, nieudanych préobach
nawigzania tgcznosci ze smigtowcem, informator FIS Warszawa poinformowat telefonicznie
o zaistniatym fakcie, stuzby ruchu lotniczego na lotnisku EPRA, ktore potwierdzity obecnos¢
$miglowca SP-WWW na zobrazowaniu radarowym. Pilot ponownie nawigzal tacznosé
z FIS Warszawa okoto godziny 10:54, juz po opuszczeniu strefy TSA 05A jak rowniez
przestrzeni odpowiedzialno$ci sektora FIS Warszawa, otrzymujac informacje o przej$ciu na
faczno$¢ z FIS Krakéw 1 koniecznosci telefonicznego skontaktowania sie¢ z FIS Warszawa
po wyladowaniu.

Z wyjasnien pilota $miglowca wynika, ze podczas lotu w przestrzeni odpowiedzialnosci
FIS Warszawa caty czas prowadzit nastuch na czgstotliwosci 119,450 MHz, lecz jednak nie
styszat zadnych wywotan skierowanych do niego. Laczno$¢ udato mu si¢ dopiero nawigzaé na
pograniczu przestrzeni odpowiedzialnosci sektorow FIS Warszawa i Krakow, gdzie zgodnie
z otrzymanym zaleceniem zmienil czestotliwo$¢ na 119,270 MHz (FIS Krakow) i na niej
utrzymywal normalng korespondencj¢ do momentu wyladowania na lotnisku EPST.
Po wyladowaniu zostal poproszony o wykonanie kilku potaczen telefonicznych do
odpowiednich stuzb ruchu lotniczego, podczas ktorych zostal poinformowany o naruszeniu
powietrznej przestrzeni wojskowe;j.

Grammsne{yi
TSAOSA | fum  *

Rys 1. a) przebieg lotu przez rejon strefy TSA 054, b) zapis sladu lotu na urzadzeniu GPS smigtowca

Zdaniem Komisji, do zdarzenia doszto wskutek niedoktadnego przygotowania si¢ pilota do
lotu. Planujac lot trasowy, pilot ma mozliwo$¢ zapoznania si¢ z ograniczeniami w ruchu
lotniczym w rejonie planowanej trasy lotu miedzy innymi na stronach internetowych Polskigj

! Wszystkie czasy w raporcie podawane beda wedhug czasu UTC
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13.

Agencji Zeglugi Powietrznej czy telefonicznie — najprawdopodobniej tego nie uczynil. Jak
wynika z relacji pilota utrzymywat on caly czas odlegto$¢ okoto 4 NM od strefy lotniska
EPRA, lecz od granic strefy MATZ, a nie strefy TSA 05A, ktéra jest bardziej rozlegta.
Najprawdopodobniej, pilot ulegl sugestii i pomimo otrzymania wyraznych wskazoéwek od
informatora FIS Warszawa o wykonywaniu lotu w rejonie Radomia, po zachodnim skraju
miejscowosci Szydtowiec i Skrzysko-Kamienna, wykonywat lot po zachodnim skraju strefy
MATZ lotniska EPRA.

Cale zdarzenie i jego przebieg zostatlo omowione z pilotem przez stuzby ruchu lotniczego
telefonicznie w kilkanascie minut po lgdowaniu. W swoim o$wiadczeniu pilot stwierdza, ze jest

swiadomy pomytki i deklaruje uwazne sprawdzanie przygotowywanej trasy w przysztosci.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: niewlasciwe przygotowanie si¢ przez pilota do lotu
trasowego, W wyniku czego doszto do naruszenia przestrzeni powietrznej aktywnej strefy
TSA 05A.

Zastosowane Srodki profilaktyczne: po zakonczeniu badania Komisja nie sformutowata
zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Sktad cztonkow zespotu badawczego:

Dariusz Fratczak — kierujacy zespotem,

Bogdan Fydrych — cztonek zespotu.

(pieczeé 1 podpis osoby kierujgcej zespotem badawczym)

3/3



