RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesigc po
zdarzenju fax - 225207354)
| — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

|5111512]-[280!-[2]olal2]r| | | | |

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA —Olsztyn-Dajtki

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspoétrzedne geograficzne’ (w stogniach i minutaqh)
Olsztyn-Dajtki 53°46 17.05 020°25 25.10”
N i E ;

¢l

ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[2fofsfz]|  [ofs]  [a]7]

Rok Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[L]1] [0 ]o]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY
Producent SP

JOINT STOCK COMPANY
»SPORTINE AVIACIJA”, LITWA

Typ SP

LAK - 17BT
Znaki rejestracyjne SP

L [yl|-[afulL] |

Panstwo rejestracji SP
LITWA

Nazwa uzytkownika SP
Osoba prywatna

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [ stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [ nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [] lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [1 nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [X] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [Jinny 47. [] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [] aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu:

lolu Is|z[v]v[n]|-|olals|r|kli | |elplolo] | | | | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lolLlslz[rlv[n]|-|plals|r|k|i | |elr|olD]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé lotu

lolo| l1l2]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

S e A e

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2] IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [1 nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA: ETAP LOTU:
START DO LOTU PO WIELOBOKU 600 km PODEJSCIE DO LADOWANIA W TRZECIM
O GODZINIE 10:48. ZAKRECIE. KIERUNEK PODEJSCIA 27.

WYCZEPIENIE SZYBOWCA NAD LOTNISKIEM

O GODZINIE 10:52 (HANGAR AEROKLUBU), H-390-
400 METROW.

KRAZENIE NAD LOTNISKIEM.

LOT NA POZYCJI Z WIATREM

WYKONANIE ZAKRETU O 180°.

ZESLIZG NA LEWE SKRZYDLO.

SZYBKI KORKOCIAG Z WYSOKOSCI PONIZEJ 150
M.
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawia¢ informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuaciji nagtych i znaczacych informacij;
2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informaciji dot. przedmiotow, ktére zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 17 kwietnia 2012 roku na lotnisku Aeroklubu Warminsko Mazurskiego Olsztyn-Dajtki o godzinie
10:48, pilot szybowcowy lat 47 wystartowat na holu za samolotem PZL-104 ,Wilga” z utwardzonej nawierzchni na
kierunku 270° szybowcem LAK-17BT z litewskimi znakami rejestracyjnymi LY-AUL. Pilot szybowca wykorzystujgc
dogodne warunki atmosferyczne zamierzat wykona¢ przelot po wieloboku 600 km. Start oraz wznoszenie
przebiegto prawidtowo. Na wysokosci 390-400 m pilot szybowca zgtosit drogg radiowag holujgcemu wyczepienie.
Wyczepienie nastgpito o godzinie 10:52 nad hangarem Aeroklubu. Pilot wykonat krgzenie pomiedzy hangarami
Aeroklubu i ZUA, a nastepnie lot z kursem wschodnim po kregu z potudniowej strony drogi startowej. Na tej
pozycji wysokos$¢ lotu wynosita okoto 150 m. Lot wykonywany byt blisko pasa co w konsekwencji wymusito
wykonanie gtebokiego zakretu o 180° w kierunku lotniska. Po przekroczeniu granicy pola wzlotéw nastgpity mate
widoczne wahania toru lotu. Pilot zmienit kierunek lotu okoto 20° w lewo z przechyleniem do 20°, nastepnie
wykonat manewr zmniejszenia predkosci postepowej wykonany bardzo ptynnie z naborem wysokosci okoto 20 m.
Nastgpito kolejne przechylenie w prawo o kgt 20-30° z przechyleniem nie przekraczajgcym 30°. Po tym
manewrze zostat wykonany ptynnie ale zdecydowanie gtgboki zakret w lewo. Szybowiec po wykonaniu zakretu
okoto 150° wykonat zeslizg na lewe skrzydio, po czym gwattownie opuscit nos wchodzac w lewy szybki
korkocigg. Szybowiec wykonat okoto dwoch zwitek korkociggu i w pionowej konfiguracji wpadt do lasu zderzajac
sie z ziemig, 405 m od ogrodzenia lotniska.

Konfiguracja zderzenia:

e Pierwszy kontakt z ziemig koncowka prawego skrzydta (zagtebienie koncowki na~28 cm),
odfamanie segmentu zewnetrznego skrzydta.

e Uderzenie prawg koncowka segmentu srodkowego skrzydta (zagtebienie w glebie~20 cm),
poczatek obrotu szybowca w prawo, uszkodzenie mocowan skrzydta do kadtuba.

e Uderzenie kadtubem (noskiem)-wskutek rozsztywnienia mocowania skrzydta do kadtuba nastgpito
przetamanie jego przedniej czesci w obrebie kabiny w lewo, a zaraz potem przetamanie kadtuba za
skrzydtami na wykroju silnika.

Kat pochylenia szybowca w momencie zderzenia z ziemia wynosit ~105-115°.,

Kat miedzy ptaszczyzng symetrii szybowca a ziemig wynosit ~ 40-45°.

Pilot byt zapiety w pasy. Hamulce aerodynamiczne lewe i prawe wysuniete. Silnik dolotowy wysuniety i wg
potozenia przyrzadéw w kabinie znajdowat sie w pozycji do uruchomienia (zapton nastepuje po zawiatrakowaniu
Smigta i osiggnieciu odpowiednich obrotéw). Podwozie wypuszczone. Zbiorniki balastowe na wode (skrzydta
i statecznik) napetnione, a kran spustowy w kabinie zamkniegty.

W wyniku zdarzenia szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu a jego pilot ponidst Smier¢é na miejscu.
Wypadek nastgpit o godzinie 11:00.

Wydane zalecenia bezpieczenstwa

W wyniku badania wypadku motoszybowca SZD-45 ,OGAR” w 2007 roku, ktéry zaistniat na lotnisku
EPOD, PKBWL wydata nastepujgce zalecenie:

,Przed dopuszczeniem asfaltowego pasa startowego do eksploatacji wskazane jest dokonanie przecinki

drzew na obu jego kierunkach zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.”
Zalecenie nie zostato wykonane, a drzewa znaczgco w ciggu pieciu lat podrosty.

Pieczatka i podpis kierujacego zespotem badawczym

mgr inz. pil. dosw. Andrzej Pussak
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