MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 495/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Z-ca przewodniczacego mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Komisji:

Cztonek Komisji: dr inz. pil. Michat Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Bogdan Fydrych

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 31 maja 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez
System Zarzadzania Bezpieczenstwem (SMS), SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe, zgtoszenie
zdarzenia lotniczego samolotu PIAGGIO P180Avanti II, znaki rozpoznawcze SP-MXI, ktére
wydarzyto si¢ w dniu 23 maja 2012 r., podczas podejscia do ladowania na lotnisku EPGD.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 23 maja 2012 roku podczas wykonywania lotniczego transportu sanitarnego po trasie
EPWA-EPGD, zatoga samolotu P180Avanti II wykonujac podejscie do ladowania z widocznoscia
pasa 11 w EPGD, odeszta na drugi krag z powodu braku sygnalizacji (brak pod$wietlenia trzech
zielonych lampek) podwozia. W tym czasie warto$¢ ci$nienia w instalacji hydraulicznej wynosita
1000 PSI. Procedur¢ kolejnego podejscia do ladowania wykonano zgodnie z instrukcja kontrolera
ATC. Na prosbe zatogi kontroler TWR EPGD przekazat, ze podwozie wyglada na wypuszczone.
Podejscie i ladowanie odbylo si¢ bez przeszkdd. Przyczyna odejscia na kolejne zajscie do
ladowania byt brak pewnosci zatogi, co do stanu wypuszczenia podwozia. Pogoda w Gdansku byta
stoneczna-CAVOK. Wykonujac pierwsze podejscie z widoczno$cia na pozycji z wiatrem podwozie
zostalo wypuszczone i zablokowane z prawidtowa sygnalizacja. Zatoga na prostej nie widziala
wskazan trzech zielonych lampek poniewaz w trakcie kolejnego podejscia pilot stwierdzil, ze na
LIGHTS DIMMING CONTROL PANEL wyltacznik LAMP byt w pozycji DIM, ktéry jest
zazwyczaj uzywany przy stabym os$wietleniu zewnetrznym. Na prostej stonce oswietlato kokpit
w taki sposéb, ze przy potozeniu przetacznika w pozycji DIM pods$wietlenie lampek podwozia
bylo niewidoczne. Po przetaczeniu przetacznika z pozycji DIM na prawidtowa w tych warunkach
BRIGHT sygnalizacja byta widoczna niezaleznie od o$wietlenia kokpitu przez stonce.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznata, iz:
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Przyczyna powstania zdarzenia bylo uzycie przelacznika LAMP w pozycji DIM uzywanego
przy stabym o$wietleniu zewnetrznym zamiast na prawidlowa w warunkach silnego
nastonecznienia pozycj¢ BRIGHT.

A takze proponuje zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Z zaistnialym zdarzeniem zapozna¢ personel latajacy SP ZOZ Lotnicze Pogotowie Ratunkowe.

Podpisy Komisji

Przewodniczacy posiedzenia, Z-ca przewodniczacego Komisji:
Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: Michat Cichon podpis na oryginale

podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Dariusz Fratczak podpis na oryginale
Cztonek Komisji: Bogdan Fydrych podpis na oryginale
Cztonek Komisji: Tomasz Makowski podpis na oryginale
Cztonek Komisji: Waldemar Targalski podpis na oryginale
Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski podpis na oryginale
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