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UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
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Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvvuiniiniiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 14 wrze$nia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Zlin Z-526F, ktére miato miejsce 27 maja 2012 r. podczas holowania szybowca z lotniska
Ostrow-Michatkow [EPOM]. Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o
zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas holowania szybowca pilot szybowca przekazal przez radio, ze podwozie samolotu nie
schowato si¢ catkowicie. Pilot samolotu otrzymata z ziemi komend¢ wypuszczenia i ponownego
schowania podwozia — bez pozytywnego skutku. Po wyczepieniu szybowca procedura
wypuszczania podwozia zostala powtdrzona — rowniez bezskutecznie. Zastosowana zostala
awaryjna procedura wypuszczania podwozia — podwozie wysunelo si¢ catkowicie, lecz nie
zablokowato na zamkach (o czym $wiadczyla sygnalizacja §wietlna 1 potozenie sygnalizatoréw
mechanicznych). Pilot podjeta probe ,,wbicia” podwozia na zamki przez wytworzenie
dodatniego przecigzenia, co dato efekt w postaci zapalenia si¢ sygnalizacji zablokowania
podwozia na zamkach, potwierdzony wizualnie z ziemi po dwukrotnym przejsciu samolotu nad
droga startowa lotniska na malej wysoko$ci. Ladowanie zostalo wykonane z wylaczeniem
iskrownikow na wysoko$ci wyrownania, przyziemienie i dobieg odbyly si¢ prawidtowo.
Po ladowaniu dokonano pierwszego przegladu samolotu, ktory nie dat podstaw do okreslenia
przyczyny zdarzenia. Samolot dopuszczono do przelotu na macierzyste lotnisko
Z wypuszczonym podwoziem. Na lotnisku macierzystym ponowiono przeglad i w jego wyniku
wymieniono stycznik LUN 3157-7 w instalacji elektrycznej chowania i wypuszczania podwozia.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Awaria stycznika LUN 3157-7 w instalacji elektrycznej chowania i wypuszczania podwozia
z nieustalonego powodu.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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