NISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 553/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Zastepca przew. PKBWL - prowadzacy: mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Zastepca przew. PKBWL: mgr inz. Jacek Jaworski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski
Czlonek Komisji: dr inz. Michat Cichon
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 25 lipca 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
dotyczacego zgloszenia sytuacji awaryjnej zwigzanej ze wskazaniami malej ilosci paliwa na
samolocie PA-34 Seneca o znakach rozpoznawczych SP-HIN, ktére wydarzyto si¢ w dniu 5 czerwca
2012 r. w rejonie lotniska £.6dz-Lublinek (EPLL), dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych uznata badanie za zakonczone 1 przyjeta ustalenia badajacego podmiotu, 1z:

Przebieg zdarzenia:

W dniu 5 czerwca 2012 r. o godzinie 7.21 (UTC) nastgpit start samolotu Piper Seneca V
w celu wykonania przelotu wg IFR do Warszawy (EPWA). Po osiggnigciu wysokos$ci przelotowej
FL 110 oraz opuszczeniu strefy oblodzenia, przed trawersem todzi, pilot zauwazyt znaczng
rozbieznos$¢ wskazan ilosci paliwa miedzy wskazaniami mierzonymi przez ptywaki w zbiornikach
oraz wskazaniami ilosci paliwa zliczanej przez komputer poktadowy. Ilo§¢ paliwa mierzona
w zbiornikach byla o wiele mniejsza od tej obliczanej przez komputer pokladowy.
Zdezorientowany pilot podjat decyzje o zapobiegawczym ladowaniu w Lodzi EPLL, przyjmujac
za prawidlowa wartos¢ nizszag mierzong przez plywaki w skrzydlach. Pilot zglosit chec
zapobiegawczego ladowania w Lodzi EPLL z powodu niepewnos$ci wskazan paliwomierzy. Od
kontrolera otrzymat zgode na podejScie z widocznoscig do pasa 25. O godzinie 8.16 (UTC)
samolot bezpiecznie wyladowal w Lodzi (EPLL). Po ladowaniu, w celu sprawdzenia, ktore
wskazania byty prawidlowe pilot zatankowat samolot do pelna. Do zbiornikow wlano 450 litrow
paliwa przy maksymalnej pojemnosci zbiornikow 462 litry.

Przyczyna zaistnienia incydentu:

Brak zatankowania samolotu wystarczajgca iloScig paliwa na lot.
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Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu incydentu:

e wykonywanie lotu przez pilota w zastepstwie;

e zasugerowanie iloSci paliwa wystarczajacej na bezpieczne wykonanie

z zapewnieniem dodatkowej rezerwy paliwa, przez pilota zastepowanego;

lotu,

e zastanie przez pilota zastepujacego blednych danych wpisanych do komputera

pokladowego dotyczacego ilosci paliwa;

e 7zblizona warto$¢ wskazan iloSci paliwa przez wskazniki plywakowe do blednych

danych w komputerze pokladowym — blad wynikajacy z pochylosci terenu przed

hangarem, gdzie pilot lecacy wykonal przeglad przedlotowy i sprawdzenie zapasu

paliwa.

Podpisy Komisji
Zastepca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski
Czlonek Komisji: Michat Cichon
Czlonek Komisji: Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: Waldemar Targalski
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