MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 670/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia............... PUSSAK Andrzej
Czlonek KOmiSji.....oovviiniiiiiiiii e, FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiiiii e, FYDRYCH Bogdan
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiii e, LOJEK Edward

Czlonek KOmiSji.....oovviiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmISi........uovuiiniieiiii e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 04 lipca 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez Aeroklub
Orlat w Deblinie okolicznosci zdarzenia samolotu Piper PA-34-200T Seneca II zn. rozp. SP-GKA,
ktore wydarzyto si¢ 25 czerwca 2012 r. po wyladowaniu na lotnisku w Dg¢blinie [EPDE].

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania pigtego ladowania w serii lotow egzaminacyjnych, po przyziemieniu na
pasie betonowym zapalita si¢ czerwona lampka sygnalizujagca nie zablokowanie przedniego
podwozia na zamkach, a nastgpnie przednie podwozie samoczynnie schowalo si¢, w wyniku czego
doszto do uszkodzenia samolotu. Po wypuszczeniu podwozia przed ladowaniem sygnalizacja
polozenia byla prawidlowa. Dnia 27.06.2012 samolot poddano inspekcji wykonanej przez
licencjonowanego mechanika, w wyniku ktorej stwierdzono, ze najbardziej prawdopodobng
przyczyng incydentu jest nieprawidlowe wyregulowanie lacznika trzymajacego dolny zastrzat
podwozia. Podczas inspekcji doszto do ponownego samoczynnego schowania si¢ przedniej goleni.
Na samolocie w tym roku byla wykonywana naprawa kratownicy przedniego podwozia.
Sprawdzenie tego elementu jest wykonywane przy przegladzie 100FH na ptatowcu.

Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i uznala, iz:

Przyczyna incydentu, polegajacego na zlozeniu si¢ przedniego podwozia po przyziemieniu,
bylo zuzycie eksploatacyjne mechanizmu chowania i wypuszczania przedniego podwozia,
przyspieszone wskutek czestego kolowania i manewrow na nierownych i nieutwardzonych
nawierzchniach oraz nieodpowiednia regulacja mechanizmu chowania i wypuszczania
przedniego podwozia, wskutek niedostosowania obslugi do warunkow uzytkowania
podwozia.

Komisja akceptuje dziatania profilaktyczne podjete przez Zgtaszajacego:

Biorac pod uwage date produkcji samolotu, wskazanym jest by po pracach naprawczych
zwigzanych z podwoziem, a szczegolnie po wymianie lub naprawie kratownicy przedniego
podwozia skroci¢ czas do nastepnego przegladu z 100FH do np.: SOFH.
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Zalecenie Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Poniewaz analogiczne zdarzenia powtarzajg si¢ w Polsce od lat na samolotach typu Piper z
podobnie rozwigzanym ukladem kinematycznym chowania i wypuszczania podwozia,
eksploatowanych na lotniskach trawiastych (gdzie udzial kolowania samolotu po
powierzchniach nieutwardzonych jest znaczny a do rozregulowania kinematyki ukladu
dochodzi czesciej i wczesniej) oraz biorac pod uwage, iz samolot SP-GKA jest najdluzej
uzytkowanym w Polsce samolotem typu Piper z tak zaprojektowanym ukladem
kinematycznym chowania i wypuszczania podwozia, Komisja zaleca Urzedowi Lotnictwa
Cywilnego rozpatrzenie wprowadzenia dyrektywy zdatnos$ci dla uzytkowanych w Polsce
samolotow typu Piper z podobnie rozwigzanym ukladem kinematycznym chowania i
wypuszczania podwozia, nakazujacej skrocenie okreséw miedzyprzegladowych tego

ukladu ze 100FH do S0FH.
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