MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 740/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:
Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 11 lipca 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udzialem szybowca SZD-9bis 1E ,,Bocian” o znakach rozpoznawczych SP-2758, ktore wydarzyto
si¢ w dniu 2 lipca 2012 r., na lotnisku EPKA (Kielce Mastow), dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata przekazane informacje za wystarczajagce do okreslenia przyczyny zdarzenia
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Na lotnisku EPKA odbywaty si¢ loty szkolne szybowcowe wg Zadania Al - Szkolenie za
wyciggarka Cw.1 - Zapoznanie z wrazeniami lotu. Loty z uczniami wykonywat instruktor pilot
szybowcowy 1 kl. Do godziny 8.30 wykonano bez zakldcen 6 lotow. O godz. 8.35 po starcie
z trawiastego pasa na kierunku 29 szybowiec rozpoczal faz¢ wznoszenia. Podczas wznoszenia,
na wysokosci ok. 230 m AGL instruktor, chcac unikng¢ wlotu w odizolowang tawice chmur ok.
3/8 Sc, oddat gwaltownie drazek od siebie z jednoczesnym wyczepieniem liny wyciggarkowe;.
Manewr ten spowodowat wpadnigcie prawym skrzydiem szybowca w opadajaca na pilociku ling
wyciggarkowa, ktora zaczepita o wewnetrzng prawg lotke w poblizu zawiasu mocujacego ze
skrzydtem. Wyciggarkowy odcigt ling, ktéra pozostala przy szybowcu. Pilot zachowujac
sterownos¢ nad szybowcem, po wytraceniu w prawym zakrecie wysokosci, wyladowat
bezpiecznie na pasie trawiastym. Nikt nie doznal obrazen ciata. Lekkiemu uszkodzeniu
w postaci przetarcia na dlugosci ok. 6 cm ulegt keson prawej wewnetrznej lotki szybowca.
Po zdarzeniu przeprowadzono odprawe omawiajac zaistnialg sytuacje.

Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
Wykonanie niewlasciwego manewru w celu wyczepienia liny wyciggarkowe;.

Okoliczno$cig sprzyjajaca zdarzeniu bylo wykonywanie lotow przy niskiej podstawie chmur.
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Komentarz Komisji: trudno jest nie zwroci¢ uwagi, ze przy prawidlowej organizacji lotow,

zostatyby one przerwane w momencie obnizenia podstawy chmur do wysokosci utrudniajacej
(uniemozliwiajacej) wykonanie prawidlowego startu za wyciggarka. Jednak nawet w takim

przypadku, prawidlowym dzialaniem ze strony instruktora powinno by¢ przekazanie przez radio
komendy do wyciggarkowego ,,PRZERWIJ CIAG” 1 po ustaniu ciggu wyczepienie liny.

Przerwanie ciggu przez wyciaggarkowego mogloby nastgpi¢ rowniez po utracie mozliwosci

obserwacji szybowca np. po wleceniu w chmurg¢. Dzialanie instruktora polegajace na
gwattownym oddaniu drazka w celu uniknigcia wlecenia w chmure status bylo nieracjonalne

gdyz szybowiec nie moze zderzy¢ si¢ z chmurg.

Komisja przypomina, ze do podobnego zdarzenia doszlo 1 sierpnia 2009 r. podczas lotow
szkolnych na lotnisku Lublin Radawiec w wyniku czego dwie osoby odniosty bardzo powazne

obrazenia, a szybowiec zostat doszczgtnie zniszczony.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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