MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 763/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Zastepca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji:  dr inz. Dariusz Fratczak
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr lipiec

Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 05 wrzesnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Zakladowa Komisj¢ Badania Zdarzen Lotniczych, Zaklady Lotnicze Marganski & Mystowski
S. A., wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu EM-11C Orka, znaki
rozpoznawcze SP-MAR, ktore wydarzyto si¢ w dniu 06 lipca 2012 r., w miejscowosci Pietrzykowice
k/Zywca. Dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012
r., poz. 933), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej

wymienionego podmiotu i uznala, iz:
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 06.07.2012 wykonywany byl lot demonstracyjny samolotem EM-11C Orka, SP-MAR na zlecenie
Sirmy Marganski & Mystowski Zaktady Lotnicze w celach marketingowych. Zdjecia byly krecone z drugiego,
lecqcego samolotu Cessna 172 (samolot prowadzqcy).

Po starcie samolotu EM-11C Orka, SP-MAR nastqpil start samolotu Cessna. Planowana trasa przelotu:
lotnisko EPBA, Lodygowice, J. Zywieckie, Kobiernice, J. Goczatkowickie i powrdt do EPKW. Spotkanie
samolotéw nastqpilo w rejonie pomiedzy EPKW i EPBA — samolot prowadzqcy Cessna i samolot EM-11C
Orka. W rejonie miejscowosci Lodygowice, pilot samolotu EM-11C Orka otrzymal informacje od pilota
samolotu Cessna, aby go wyprzedzic, nastepnie wykona¢ zakret w prawo, aby sfilmowaé samolot od tylu. Po
wyprzedzeniu samolotu prowadzqcego, pilot samolotu EM-11 C Orka odchylit tutéw i glowe w lewo starajqc
si¢ jak najdtuzej to mozliwe obserwowac samolot prowadzqcy i wykonal zakret w prawo. W tej konfiguracji
lomej nastgpilo przesunigcie diwigni do tylu w celu zmniejszenia mocy silnikéw (z relacji pilota wynika, ze
nie jest w stanie potwierdzi¢ czy byly to diwignie sterowania mocq). Dalszym krokiem bylo wykonanie
zakretu na znizaniu o 360° i wyjscie ze znacznym przenizeniem z tlu za Cessnq w celu zapewnienia
separacji. Dochodzqc do tej pozycji pilota samolotu EM-11C Orka przesunql obie déwignie sterowania
mocq do przodu w celu przejscia do lotu poziomego i dogonienia samolotu prowadzqcego — pilot stwierdzit
brak reakcji zespoléw napedowych. Pilota samolotu EM-11C Orka zauwazyl z prawej strony przed sobq
dogodne do lqdowania pole. Wykonano lagodny zakret w prawo w celu wejscia na prostq do lgdowania.
W koncowej fazie podejscia nastqpito otwarcie klap w pozycje do ladowania, wylqczenie iskrownikéw
i przestawienie dzwigni skoku $migiel w pozycje chorqgiewania. Samolot przyziemil bez podwozia na lqce.
Slizgajac sie na brzuchu przejechat miedzy slupami linii energetycznej i po ok 200 metrach zatrzymal sie na
plaskiej czesci lqki. Ladowanie miato miejsce pomiedzy miejscowosciami Eodygowice i Kalna o godz.20:20.

1/2



Przyczyna incydentu lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo przypadkowe przesuniecie dzwigni skoku Smigiel
w pozycje choragiewkowania, a tym samym zatrzymanie pracy obu silnikéw jednoczesnie.

A takze akceptuje nastepujace zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Niezwloczne: instruktarz personelu lotniczego wykonujgcego loty na samolocie Orka z obecnym
rozwigzaniem na temat rozmieszczenia i sposobu dzialania organow sterowania zespolem

napedowym.

Oraz propozycje zmian systemowych:

Docelowe: modyfikacja sterowania skokiem smigla przez wprowadzenie mechanizmu
zapobiegajqgcego mimowolnemu przestawieniu smigiet obu silnikow do pozycji chorggiewki.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Andrzej Pussak:  podpis na oryginale
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