MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 797/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca przewodniczacego: mgr inz. Andrzej Pussak
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska

Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Czlonek Komisji: mgr Wiestaw Jedynak

Czlonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 19 lipca 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-9bis 1E o znakach rozpoznawczych SP-2663, ktére wydarzylo si¢
w dniu 11 lipca 2012 r., podczas lotow na lotnisku w Lesznie (EPLS), dzialajac w oparciu o art. 5
ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata przekazane informacje za wystarczajagce do okreSlenia przyczyny zdarzenia
1 podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 11.07.2012 w Aeroklubie Leszczynskim zgodnie z planem odbywalo si¢ szkolenie
podstawowe za wyciggarka. Wiekszo$¢ uczniow-pilotow szkolona byta w postgpowaniu
w sytuacjach niebezpiecznych. Na starcie przed rozpoczeciem lotow Kierownik Lotow
Szkolnych z instruktorami 1 wyciggarkowym omowili przebieg lotow. Uzgodniono, zZe
Kierownik Lotow bedzie przez radio informowat wyciggarkowego o wysokos$ci przerwania
ciggu. Pierwszy start mial miejsce o godzinie 6.30. Loty przebiegaty bez uwag. O godzinie 9.40
instruktor pilot z uczniem-pilotem wykonywali start za wyciggarka na szybowcu SZD-9bis 1E
BOCIAN do lotu, w ktorym przerwanie ciggu mialo nastapi¢ na wysokosci ok. 50-100 m.
Na wysokosci 50-60 m wyciggarkowy przerwat ciag. Szybowiec dos¢ szybko przeszedt do lotu
slizgowego. Spadochronik nie wypelnit si¢ 1 razem z ling wisial pod kadlubem szybowca.
Z niewyczepiong ling szybowiec kontynuowal lot z zamiarem lagdowania na wprost.
Na wysokosci okoto 5 m szybowiec nagle przekrecit si¢ w prawo. W tym momencie lina zostata
wyczepiona, a szybowiec z trawersem wyladowat uszkadzajac kadlub w rejonie ptozy ogonowe;j
1 plozg/koncowke prawego skrzydta. Po dokladnych ogledzinach szybowca zauwazono na
prawym skrzydle dwie smugi po linie wyciggarkowe;j.

Przyczyna powaznego incydentu lotniczego:
zbyt gwaltowne oddanie drazka podczas imitacji przerwanego ciggu co, przy niewyczepieniu
liny wyciggarkowej, spowodowalo jej dogonienie 1 zarzucenie jej na skrzydlo. W fazie
ladowania zwisajaca niewyczepiona lina 1 lina na skrzydle spowodowaty naglty obrot szybowca,
a zeslizgujaca si¢ ze skrzydta lina wylamata ploze na koncowce prawego skrzydta.
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Komisja akceptuje podjete przez uzytkownika Srodki profilaktyczne:

— niezwlocznie po zdarzeniu omoéwiono z kadrg instruktorska, wyciggarkowym oraz

szkolonymi uczniami prawdopodobng przyczyn¢ zdarzenia,

— tego samego dnia po zakonczeniu lotow na spotkaniu z kadrg instruktorska przypomniano

aby w czasie ¢wiczen w sytuacjach niebezpiecznych zwracaé szczeg6lng uwage na szybkos¢
reakcji, nie dopuszcza¢ do nadmiernego oddawania drazka 1 gwaltownego nabierania

predkosci.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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