MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 870/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Prowadzacy posiedzenie, Z-ca przewodniczgcego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Czlonek Komisji: dr inz. pil. Dariusz Fratczak

Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 8 sierpnia 2012 r., okolicznoSci zdarzenia lotniczego
z udzialem wiatrakowca ELA AGRO R 115 o znakach rozpoznawczych A23EKO, ktére wydarzyto
si¢ wdniu 26 lipca 2012 r., na ladowisku Wilcze Laski, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznala przekazane przez uzytkownika informacje za wystarczajace do okreslenia
przyczyny zdarzenia i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Podczas wykonywania lotu po trasie Borne Sulinowo — Szczecinek — Omula — Borne Sulinowo,
w okoto 50 minucie lotu, pilot poczut silne nudnosci, zawroty glowy 1 nasilajacy si¢ bol brzucha.
Nie majac pewnosci czy problemy zotadkowe nie beda si¢ nasila¢, pilot podjal decyzje
o wykonaniu lagdowania zapobiegawczego na najblizszym ladowisku w Wilczych Laskach. Znad
miejscowosci Dziki, pilot przyjat kurs na ladowisko 1 po okoto 4 minutach lotu z wiatrem, bedac
w odlegtosci okoto 1000 stop od pasa, postanowit wykonaé podejscie na kierunek 28. Problemy
zoladkowe nie ustgpowaly i pilot czut si¢ coraz gorzej. Po przyziemieniu i bardzo krotkim
dobiegu pilot podjal decyzje o jak najszybszym opuszczeniu pasa. Stoczenie z pasa nastgpito
przy zbyt duzej predkosci postgpowej. Wiatrakowiec opuszczajac pas natrafit na gleboka
nierowno$¢ terenu 1 przewrocit si¢ na prawa strong. Obracajace si¢ topaty wirnika nosnego
uderzyly o ziemi¢ 1 ulegly polamaniu, uszkodzeniu uleglt rowniez kadtub wiatrakowca w czesci
przedniej, owiewka prawego kola, a takze koncowki lopat $migta. Silnik wiatrakowca zgast.
Pilot wylaczytl zapton, pompy paliwowe 1 gldwny wylacznik pradu, nastgpnie odpigl pasy
bezpieczenstwa 1 opuscit wiatrakowiec o wlasnych sitach. W wyniku zdarzenia pilot nie odnidst
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zadnych obrazen, natomiast wiatrakowiec ulegt powaznemu uszkodzeniu. Po krétkotrwatym

odpoczynku pilota, zawroty glowy 1 dolegliwos$ci zolagdkowe samoistnie ustgpity.

Przyczyna wypadku lotniczego bylo:
wkolowanie w gleboka nier6wnos¢ terenu przy zbyt duzej predkosci postepowe;j.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byty:

— chwilowa niedyspozycja zdrowotna pilota, spowodowana wysoka temperaturg otoczenia oraz
zmeczeniem po catodniowym pobycie na lotnisku,

— matle doswiadczenie pilota w lotach na wiatrakowcach.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Kierujacy zespotem badawczym

dr inz. pil. Dariusz Fratczak podpis na oryginale

2/2



