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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 983/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej

(072 00) 1 1<) 4 N0 1111 ) S JEDYNAK Wiestaw

(072 ()11 9 €0 111 1) | P PPN LIPIEC Piotr

(072 00) 1 1<) 4 () 1111 ) S LOJEK Edward

Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji.....ouvvuiniiniiiiii i ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 14 wrze$nia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 767-300, ktore miato miejsce 09 sierpnia 2012 r. podczas wznoszenia po starcie
z lotniska Chicago-O’Hare. Dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Po starcie z lotniska Chicago-O’Hare 0 godz. 23:10 UTC, podczas wznoszenia, na wysokosci
0k.17000 ft w samolot uderzyt piorun. Na EICAS pojawity si¢ komunikaty ,,RUDDER RATIO”
i ,,AILERON LOCKOUT”. Proby wlaczenia systemOw autosterowania (autopilot, automat
ciggu) nie powiodly si¢. Wszystkie pozostale urzadzenia na poktadzie samolotu pracowaty
prawidtowo. Po konsultacji z centrum operacyjnym MCC zaloga podjeta decyzje
0 kontynuowaniu lotu do Warszawy w oparciu o wskazania F/D (Flight Director). Trasa lotu
zostala zmieniona na ,nieetopsowa”’, poza obszarem traktéw atlantyckich. Po ladowaniu
w Warszawie 10.08.2012 r. o godz. 05:55 samolot przekazano stuzbom technicznym, ktore
wykonaty przeglad specjalny po uderzeniu piorunem wg AMM 05-51-19 pkt 201. Wykryto
3 uszkodzone roztadowywacze tadunkow statycznych na stateczniku poziomym (wymienione
wg AMM 23-61-00 REV 106) i 20 uszkodzonych (wypalonych) nitow na pokryciu kadtuba
(wymienione wg SRM 53-00-01). Komunikaty o niesprawno$ciach na EICAS usunigto stosujac
procedury FIM 27-21 FIG804 (dla komunikatu ,,RUDDER RATIO”) i FIM 27-11 FIG804
(dla komunikatu ,,AILRON LOCK”). Dla usunig¢cia usterki autopilota i automatu ciggu
przeprowadzono procedur¢ FIM 22-02 FIG815. Usterki ustapily, wyniki préob byty pomysine,
samolot przywrdcono do eksploatacji 11.08.2012 r. 0 godz.16:00.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyng incydentu bylo zblizenie si¢ samolotu do chmury burzowej.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski podpis na oryginale
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