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MINISTERSTW TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 10 pazdziernika 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1006/12

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
18 sierpnia 2012, godz.12:43 (LMT).
Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko Deblin [EPDE].
Miejsce zdarzenia:
Rejon lotniska Deblin [EPDE].
Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot kategorii Specjalnej Jak-12M znaki rozp. SP-AWK, zastrzalowy grzbietoptat o
konstrukcji metalowej z pokryciem z tkaniny, ze stalym podwoziem z kotkiem ogonowym,
napedzany gwiazdowym, chtodzonym powietrzem gaznikowym silnikiem tlokowym AI-14R
(260KM/191kW), MTOW 1450 kg, nr fabr. 169665, rok produkcji: 1959. Wiasciciel i
uzytkownik: Aeroklub ,,Orlat” w Deblinie.

Typ operacji:
Holowanie szybowca.
Faza lotu:
Wznoszenie i pierwszy zakret po starcie.
Warunki lotu:
VMC, potudnie.
Czynniki pogody:

Bez wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.
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9. Organizator lotow / skokow:
Aeroklub ,,Orlat” w Deblinie.
10. Dane dotyczace dowodcy SP:

Pilot — m¢zczyzna lat 22, licencja PPL(A), doswiadczenie lotnicze: 310 godz.lotu ogdtem (W
tym 180 godz. na cywilnych statkach powietrznych i 130 godz. na samolotach wojskowych), na
samolocie typu Jak-12M — 70 godzin lotu. W ostatnim tygodniu przed zdarzeniem nie
wykonywat lotow.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania lotu holujacego, po starcie w trakcie proby wykonania pierwszego
zakretu w prawo, pilot stwierdzit brak reakcji samolotu na wychylenie drazka sterowego w
prawo. Pilot wykonat sprawdzenie sterownosci samolotu: dzialanie steru wysokosci byto
poprawne oraz mozliwe byto wykonanie skretu w lewo. Na pozycji "z wiatrem" pilot podat
droga radiowa komende na wyczepienie szybowca oraz podjat decyzje o ladowaniu z czgSciowa
sterownos$cig poprzeczng samolotu. Ladowanie samolotu oraz szybowca odbyto si¢ bezpiecznie
na lotnisku. Na bezpieczne wykonanie manewru ladowania mialty wplyw sprzyjajace warunki
atmosferyczne: staby, czotowy wiatr do ladowania. Byl to czwarty lot tego samolotu w tym dniu.
Przyczyna nieprawidtowego dziatania sterowania lotkami bylo peknigcie szesciu z siedmiu
pokretek i czeSciowe rozplecenie linki uktadu sterowania lotkami, ktora z tego powodu ulegla
wydtuzeniu. Linka ulegla zniszczeniu na rolce zmieniajgcej kierunek jej biegu, usytuowanej przy
wyjSciu linki z lewej strony kadtuba przy dolnym wezle zastrzatu skrzydtowego. Za najbardziej
prawdopodobng przyczyne peknigcia linki w tym miejscu uznano poczatkowo jej miejscowa
korozje¢, jednak doktadniejsze oglgdziny nie potwierdzily wystepowania tego zjawiska, a analiza
dotychczasowego uzytkowania samolotu doprowadzita do wniosku, iz przyczyng uszkodzenia
linki jest jej zmgczeniowe zuzycie eksploatacyjne. W/w pgknigcie umiejscowione byto pod
przykadlubowg ostong zastrzalu lewego skrzydta i mozliwe bylo jego stwierdzenie tylko po
zdjeciu ostony (patrz zdjecia ponizej). Zamocowanie rolki i sama rolka wykazywaty prawidlowe
dziatanie (wychylenia na strzemigczku i obroty rolki bez zaktocen).
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Dwa zdjecia zniszczonej linki sterowania lotka na rolce przy dolnym wezle mocowania lewego zastrzatu
skrzydtowego [fot. Aeroklub ,,Orlat” w Deblinie].




Trwato$¢ linek uktadu sterowania w samolocie Jak-12M nie jest ograniczona, a ich
uzytkowanie odbywa si¢ wedlug stanu technicznego. Sprawdzanie rolek uktadu sterowania,
podczas ktérego mozna wykry¢ zjawisko uszkodzenia linki na rolce, jest przewidziane do
wykonywania co 50 godzin lotu, zgodnie z obowigzujacg Instrukcja Obstugi Technicznej,
zatwierdzong 17.09.2001 r. Poniewaz od ostatniego przegladu (100-godzinnego), obejmujacego
te czynno$¢ samolot wylatal dopiero 19h58°, pojawia si¢ uzasadniona watpliwos¢ co do
jakosci wykonania tego przegladu, gdyz poczatki pekania drutéw w pokretkach linki na rolce
musiatyby zosta¢ wtedy zauwazone; ponadto zniszczeniu uleglo sze$¢ z siedmiu pokretek, co
zdaniem Komisji musiato trwa¢ zdecydowanie dtuzej niz niepelne 20 godzin. Ostatnie prace
przegladowe (obejmujace 100-godzinny przeglad ptatowca, 200-godzinny przeglad silnika, 100-
godzinny przeglad $migta oraz Biuletyn powtarzalny SP-0003-2001-A) wykonane zostaty przez
obslugujaca zazwyczaj ten samolot Zatwierdzong Organizacj¢ Obstlugowa Part M podczesé F 1
dnia 03.07.2012 r. i wystawione zostalo Poswiadczenie Obstugi CRS Nr 93/2012, z waznoS$cig
na nastepne 50 godzin lotu.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Niewtasciwie wykonany przeglad rolek sterowania w ramach przegladu 100-godzinnego,
objetego Poswiadczeniem Obstugi CRS Nr 93/2012.

13. Zastosowane $rodki profilaktyczne:
Nie byto.
14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

1) Dla ULC: rozwazy¢ mozliwo$¢ wprowadzenia ograniczenia eksploatacji linek uktadu
sterowania w samolotach kategorii specjalnej Jak-12A, Jak-12M i PZL-101A Gawron na
racjonalnym poziomie cykli lotu, godzin lotu lub czasu stosowania, wynikajgcym z
wieloletniego doswiadczenia. Proponowany termin realizacji: do konca 2012 r.

2) Dla_ULC: rozwazy¢, ze wzgledu na rosngce zuzycie eksploatacyjne, zasadno$¢
wprowadzenia 1 zakres dodatkowych przegladéw technicznych samolotéw Kkategorii
specjalnej Jak-12A, Jak-12M i PZL-101A Gawron po kazdym sezonie lotnym.
Proponowany termin realizacji: do konca 2012 r.

15. Zalaczniki:

Nie ma.
KONIEC

Podpis na oryginale

(pieczg¢ i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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