MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 1007/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 sierpnia 2012 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
zudzialem szybowca SZD-48-1 ,Jantar Std. 2” o znakach rozpoznawczych SP-3212, ktore
wydarzylo si¢ w dniu 18 sierpnia 2012 r., podczas ladowania w terenie przygodnym, dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych uznata przekazane informacje za wystarczajace do okreslenia
przyczyny zdarzenia 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W trakcie przelotu szybowcowego w ramach Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 15m
pilot wystartowal o godzinie 13.08 w celu oblotu trasy o dlugosci 266,6 km.
Okoto godziny 16.00 pilot utracil kontakt z termikg 1 na wysokosci 600 m podjat decyzje
o ladowaniu w terenie przygodnym. Wigkszo$¢ pol w rejonie lotu byta zbyt waska 1 nie
gwarantowata bezpiecznego ladowania. Pilot wybral fagk¢ o dlugosci okoto 200 m przylegajaca
do drogi miedzy miejscowosciami Momoty Gorne i Momoty Dolne. Na wysokosci 450 m
rozpoczal krag nad wybranym polem 1 na wysokosci 150m wyszedt na prosta otwierajac
podwozie 1 hamulce.
Na prostej zorientowat si¢, ze utrzymuje zbyt duzg predkos¢ 1 starat sie jg zredukowac slizgiem.
Po przyziemieniu odbit si¢ od poprzecznego wybrzuszenia na lace, co spowodowalo, ze znalazt
si¢ ponownie w powietrzu, a odleglo$¢ od $ciany lasu konczacej wybrang do ladowania take od
strony potudniowej gwattownie malata. Aby unikng¢ zderzenia z drzewami zmienit kierunek
dobiegu w prawg stron¢ i ostatecznie wykonat cyrkiel doprowadzajagc do zatrzymania si¢
szybowca na 20 m przed $ciang lasu. W wyniku tego nastgpito uszkodzenie struktury szybowca:
przejscie rury kadlubowej w statecznik pionowy, statecznik poziomy oraz prawa lotka.

Przyczyna wypadku lotniczego bylo:

Wkotowanie podczas dobiegu na niewidoczng z powietrza nierOwnos$¢ terenowag co
spowodowalo wybicie szybowca i znaczne wydtuzenie dobiegu oraz konieczno$¢ wykonania
tzw. ,,cyrkla” w celu zapobiezenia zderzenia ze Sciang lasu konczaca wybrang do ladowania take.
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Okolicznoscia sprzyjajaca byla zbyt duza predkos¢ podejscia do ladowania.

Fot. 1 Miejsce ladowania szybowca

Fot. 2 Uszkodzenia belki ogonowej oraz statecznika poziomego

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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