MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 12 grudnia 2012 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

1180/12

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczgce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie
w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone
bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformufowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym
oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym,
moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq
byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT

2. Badanie przeprowadzil: zespot badawczy PKBWL

3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 9 sierpnia 2012 r., godzina 15.00.
4. Miejsce startu i zamierzonego ladowania: /gdowisko Rudniki, EPRU

5. Miejsce zdarzenia: lgdowisko Rudniki, EPRU

6. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis

uszkodzen:

- samolot typu Morane MS893A, o znakach rejestracyjnych SP-DAS, rok produkcji 1967 r.
Producent Socata — Francja, wlasciciel prywatny, uzytkownik statku powietrznego — Aeroklub

Czestochowski.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Pilot po zakonczonym dobiegu wykonatl zakret w prawo o 90° i opuscil pas lgdowania.
Zatrzymat samolot w poblizu szybowca i wylgczyt silnik. W tym momencie nastgpito ztamanie
przedniej goleni w okolicy wezla z zastrzatami podpierajgcymi rure gtowng goleni. Samolot

opart sie na dolnej ostonie silnika. Szczegoly uszkodzen pokazano na zdjeciach ponizej.
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Ekspertyza metalograficzna przetomu rur goleni wykazata, ze material rur goleni (gtownej

i zastrzalow) ma prawidlowq strukture martenzytu odpuszczonego. Pekniecia rur wystepujq
w miejscu potgczen spawanych i poza nimi. Fraktografia pekniecia wykazata, ze przelom sktada sie
z dwoch obszarow — odksztatconego plastycznie i doraznego. Obecnos¢ przelomu zmeczeniowego
Swiadczy o etapowym rozwoju pekniecia zainicjowanego w obszarze strefy wplywu ciepta zlgcza
spawanego. Peknigcie rury goleni zostato zainicjowane w wyniku przekroczenia dopuszczalnych
naprezen. Zdaniem Komisji mogto to nastgpic na skutek dynamicznego obcigzenia goleni przedniej
w blizej nieokreslonej przesziosci. Pekniecie rozwijato si¢ bez widocznych objawow az momentu

kiedy po prawidtowym lgdowaniu i dobiegu zespot rur goleni ulegt dezintegracji.
7. Typ operacji: holowanie szybowcow.

8. Faza lotu: zatrzymanie samolotu po skoriczonym dobiegu.

9. Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy oswietleniu dziennym

10. Czynniki pogody: VMC. Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.

11. Organizator lotow: Aeroklub Czestochowski.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: mezczyzna, pilot samolotowy turystyczny lat
23, legitymujgcy si¢ licencig PPL(A) wydang przez ULC. Licencja i badania pilota byly
w okresie waznosci. Nalot ogdlny na samolotach 131 godzin 57 minut. Pilot przed podjeciem
czynnosci lotniczych byl wypoczety. Pilot byt w treningu i w ostatnim okresie systematycznie

wykonywat loty, przewaznie holujgc szybowce.
Obrazenia zalogi i pasazeréw: nie bylo.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: samolot wylgdowat na pasie trawiastym 26 po kolejnym
holu szybowca. Po zakonczeniu dobiegu pilot opuscit pas lgdowania, wykonat zakret w prawo
0 90° i kolowal w strone szybowca oczekujgcego na start. Poniewaz pilot szybowca nie byt
jeszcze gotowy do lotu pilot samolotu otrzymaf polecenie oczekiwania na kolejny start.
Zatrzymat wiec samolot i wylgczyt silnik. W tym momencie nastgpilo zlamanie przedniej goleni
podwozia i samolot opart si¢ na dolnej ostonie silnika bez innych uszkodzen. Pilot po
wylgczeniu obwodow elektrycznych i zamknigciu zaworow paliwowych, bez obrazen opuscit
kabing. Miejsce zdarzenia, oraz zakres uszkodzen samolotu przedstawiono na zdjeciach
powyzej.

Przyczyna zdarzenia:  dezintegracja goleni przedniej, w rejonie wezla spawanego

Z zastrzalami podpierajqcymi rure glowng goleni, na skutek zmeczenia materiatu.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: wieloletnia eksploatacja samolotu w blizej

nieokreslonych warunkach.
Zastosowane Srodki profilaktyczne: nie zaproponowano.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: bez uwag.

Sklad zespolu badajacego lub osoby badajacej:
Przewodniczacy zespotu: inst. pil. mgr inz. Ryszard Rutkowski

Cztonek PKBWL: inz. Tomasz Makowski

podpis na oryginale
(pieczed 1 podpis osoby kierujacej zespolem badawczym)

Strona4z 4



