MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1243/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego: mgr inz. Jacek Jaworski
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 26 wrzesnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu BOMBARDIER DHC-8-402, ktére wydarzyto si¢ w dniu 20 wrzesnia 2012 r.,
dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. - Prawo Lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz.
933), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje przekazane przez
uzytkownika za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas wznoszenia na FL 230, na poziomie FL 210, pojawita si¢ sygnalizacja "Altitude Cabin
Fault", a wskaznik ci$nienia w kabinie wskazywatl wysoko$¢ 6000 ft. Zatoga wykonata "Cabin
Pressurization Checklist", przelgczyla sterowanie ci$nieniem na tryb reczny i wykonata znizanie
do FL 170. Na poziomie FL 170 ponownie przelaczono sterowanie ci$nieniem w tryb
automatyczny, ktory dzialal poprawnie. Lot kontynuowano na poziomie FL 170 ze wzgledu na
niedaleka odlegto$¢ od lotniska docelowego. W trakcie zdarzenia personel poktadowy nie
zaobserwowal zadnych niepokojacych dzwigkow, ktore mogly $wiadczy¢é o rozszczelnieniu
kadtuba. Po ladowaniu shuzby techniczne odczytaty kod usterki z CDS (Central Diagnostic
System) jako "CPC/OF Valve Data Fail". Wykonano czynno$ci sprawdzajace zgodne
z biuletynem serwisowym producenta DH-8-400-SL-21-018 i potwierdzono sprawnos$¢ systemu
sterowania cisnieniem. Samolot powrocit do eksploatac;i.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyng zdarzenia bylto przypadkowe (nuisance message) pojawienie si¢ kodu "CPC/OF Valve
Data Fail". Zgodnie z biuletynem producenta ten typ kodu nie jest zwigzany z faktyczng usterka
systemul.

Podjete przez operatora dzialania profilaktyczne:
1) wykonano procedure zgodnie z biuletynem DH-8-400-SL-21-018,
2) 0 zaistnialym zdarzeniu poinformowano zatogi operatora oraz producenta samolotu.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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