MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 1341/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2012 r., okolicznos$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem szybowca SZD-51-1 Junior, ktore wydarzyto si¢ w dniu 6 pazdziernika 2012 r.,
dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Pilot szybowca Junior wystartowat z lotniska EPZR o godzinie 10:40 do treningowego lotu
zaglowego wg BVIII/1 Pr. Sz. Sz. A.P. Pilot byt rowniez przygotowany na lot wysokosciowy
wg. BVI/5 (byt wyposazony w aparature tlenowa), gdyby wystapity warunki falowe (warunki
atmosferyczne: wiatr z kierunku 190°-220°, predko$¢ 6-8m/s).
Wyczepienie nastgpito na wysokosci 400 m nad poziom startu. Caly lot przebiegatl poprawnie.
Ok. godziny 15:00 pilot przyleciat nad lotnisko i1 zaczal zniza¢ si¢ w celu rozpoczgcia manewru
do ladowania. Instrukcja lotniska przy wiatrach z tego kierunku przewiduje ladowanie z zakretu
0 180° w lewo (pod wiatr), wyjscie na kierunek ladowania (045°) i ladowanie z tylnym wiatrem.
Pilot wykonat poprawnie manewr do ladowania i wyszed! na prosta. Scieszka schodzenia byta
prawidtowa i po zatamaniu szybowiec przeszedt do fazy wytrzymania. Wytrzymanie byto zbyt
krotkie i szybowiec przyziemit na koto glowne przy zbyt duzej predkosci, po czym odbit si¢
(kangur) i uniost si¢ na ok 0,5 m nad powierzchni¢ plyty lotniska. Pilot zareagowat na odbicie
oddaniem drazka. Po takiej reakcji szybowiec kilkakrotnie przyziemiat i odbijat si¢ od plyty
lotniska. Lot zakonczyt si¢ 0 godz. 15:19. Pilot nie odnio6st obrazen.
Po locie wykonano przeglad szybowca i stwierdzono: peknigcie pokrycia kadtuba w rejonie
przedniej ptozy, zatamanie si¢ miski siedzeniowej w okolicy czesci plecowej oraz w okolicy
drazka.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyng zdarzenia bylo nieumiej¢tne poprawianie bledu podczas ladowania na lotnisku
gorskim z tylnym wiatrem — zbyt energiczne oddanie dragzka po odbiciu szybowca po pierwszym
przyziemieniu.

Podjete przez GSS Zar dzialania profilaktyczne:
Pilota odsuni¢to od lotéw. Oméwiono z nim btedy ktére popetnil podczas ladowania. Dalsze
wykonywanie lotéw uwarunkowano wykonaniem przez pilota lotow sprawdzajacych
Z instruktorem z zakresu ladowania z tylnym wiatrem. Ilo$¢ lotow okresli instruktor wykonujacy
loty sprawdzajace. W/w zdarzenie omowiono z uczestnikami lotow, przypomniano zasady
ladowania z tylnym wiatrem oraz sposob postepowania w przypadku odbicia si¢ od ptyty
lotniska podczas zbyt krétkiej fazy wytrzymania i przyziemienia si¢ na zbyt duzej predkosci.

Komisja nie zaproponowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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