MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 1347/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2012 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu TECNAM P2006T, ktore wydarzyto si¢ w dniu 10 pazdziernika 2012 r.,
dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika
za wystarczajace 1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W ramach egzaminu przed Lotniczag Komisja Egzaminacyjng na licencje pilota samolotowego
zawodowego CPL(A) wraz z uprawnieniem IR(A), pilot egzaminowany wykonywat podejScie
VOR/DME na lotnisko Lo6dz Lublinek (EPLL). W trakcie podejscia do ladowania,
egzaminowany pilot nie wypuscil podwozia, co nie zostalo zauwazone przez egzaminatora.
Odczytanie listy kontrolnej ,, before landing check list”, w ktorej zawarte jest, migdzy innymi,
sprawdzenie konfiguracji samolotu przed ladowaniem, nie spowodowato wykrycia niepoprawnej
konfiguracji samolotu. W koncowej fazie podejscia (na wyrdéwnaniu) egzaminator widzac
nienaturalnie niskie potozenie samolotu wzgledem drogi startowej podjat decyzj¢ o przerwaniu
ladowania i odej$ciu na drugi krag przejmujac jednoczes$nie sterowanie samolotem. Samolot
odleciat na lotnisko bazowania, gdzie bez problemu wykonat 1gdowanie. Po ladowaniu zostat
poddany ogledzinom, ktére wykazaty, iz w trakcie manewru odejscia na drugi krag w EPLL
nastgpilo zetknigcie anten oraz elementow kotwiczenia samolotu zabudowanych na spodzie
kadluba z powierzchnig drogi startowej w wyniku czego zostaly one nieznacznie uszkodzone.
Wedtug o$wiadczenia zatogi samolotu nie spowodowalo to nieprawidtowej pracy radiostacji
poktadowych i innych systemow samolotu.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Ominigcie przez pilota czynno$ci wypuszczenia podwozia przed ladowaniem oraz niestaranne
wykonanie listy kontrolnej ,, before landing check list”.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byty:
1) niewlasciwe monitorowanie przez egzaminatora dziatan pilota,
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2) wykonywanie podej$cia do ladowania pod stonice co moglo utrudni¢ odczytanie wskazan
lampek sygnalizujacych wypuszczenie podwozia (samolot nie byl wyposazony w zastonki
przeciwstoneczne).

Podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
1) Przeprowadzono szkolenie z personelem latajacym na samolocie TECNAM P2006T
informujac o zdarzeniu.
2) powiadomiono producenta samolotu o zdarzeniu, sugerujagc zamontowanie zastonek
przeciwstonecznych dla zalogi.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Fot. 1 Zdjgcia uszkodzen elementéw na spodniej czesci kadtuba (fot. przekazane przez zgtaszajacego zdarzenie)

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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