MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1357/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 17 pazdziernika 2012 r., okolicznos$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Boeing 737-400, ktore wydarzyto si¢ w dniu 9 pazdziernika 2012 r., dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace

1 podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

W trakcie rozruchu silnika Nr 2 zatoga stwierdzita odmienng niz zwykle akustyke towarzyszaca
procesowi uruchamiania (w czasie ok 15s). Rozruch wykonany byt prawidtowo tzn.. przy
N2~25%, podane zostato paliwo, a po ok 2-3s nastapit zapton. W poczatkowej fazie rozruchu
wskazania przyrzadéw kontroli pracy silnika (EGT, N2, N1 oraz poziom wibracji) byly bez
uwag. Po osiggnieciu ok 480°C (maksymalna temperatura do uruchomienia wynosi 725°C)
pojawita sie sygnalizacja "flashing EGT Window" wskazujaca na mozliwos¢ przekroczenia
maksymalnej temperatury uruchomienia silnika na ziemi (725°C). Nastgpilo zatrzymanie
wzrostu N2 przy obrotach ok 48%, a N1 przy obrotach ok 15%. Nastgpil powolny wzrost EGT
do temperatury 520°C, a pozostate parametry wzrastaty bardzo powoli. Kapitan przerwat rozruch
wywotujac jednoczesnie liste kontrolng "aborted start engine". Po jej wykonaniu zatoga
skonsultowata sie z personelem technicznym organizacji obstugowej. Po konsultacjach
ponowiono probg uruchomienia silnika wykorzystujac prawy iskrownik. Wystgpity takie same
objawy jak w trakcie pierwszej proby uruchomienia silnika. Przerwano rozruch. Pasazerowie
zostali przewiezieni do terminala . Podstawiono drugi samolot, ktéry wykonat rejs.

Personel techniczny wykonat reset EFIS oraz wymienil §wiece zaptonowa lewego silnika.
Po przeprowadzeniu tych czynnosci wykonano ponownie rozruch silnika, podczas ktorego
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wszystkie parametry oraz proces rozruchu byly w normie. Samolot zostal dopuszczony
do dalszej eksploataciji.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byta niesprawno$¢ swiecy zaptonowej silnika Nr 2.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale

212



