MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1394/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 23 pazdziernika 2012 r., okolicznos$ci zdarzenia lotniczego
z udziatem samolotu Cessna 172, ktore wydarzyto si¢ w dniu 20 pazdziernika 2012 r., dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace
i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:
Pilot posiadajacy licencj¢ PPL(A) z pasazerem bgdacym réwniez pilotem turystycznym
wykonywat przelot z lotniska EPPO do EPBC zgodnie ze zlozonym planem lotu po trasie EPPO-
NOVEMBER-TANGO-KOSTRZYN-WAR-EPBC. Przed lotem przeprowadzono kontrolg
przedlotowa samolotu, uruchomienie i kotowanie do pasa 10 oraz prdba silnika i sprawdzenie
przyrzadow przed pasem 10 przebiegly bez uwag. Po zajeciu pasa, wiaczeniu Swiatet ladowania,
swiatet stroboskopowych 1 przetaczeniu transpondera w mod ALT nastgpito wytaczenie
radiostacji nr 2. Pilot po skontrolowaniu bezpiecznikoéw i wskazan alternatora stwierdzil, ze jest
to chwilowe przepigcie elektryczne, zmniejszyt obcigzenie sieci elektrycznej wylaczajac
reflektor ladowania i stroboskopy oraz uznal, Ze mozna kontynuowa¢ start. Po starcie
zaobserwowano, ze transponder prawdopodobnie nie dziata, a wskazéwka wskaznika fadowania
akumulatora waha si¢ i jest odrobing odchylona w lewo (na minus). Przed punktem
NOVEMBER poproszono WIEZE POZNAN o potwierdzenie odbioru sygnatu transpondera.
WIEZA POZNAN przekazata informacje, ze sygnal transpondera nie jest odbierany w zwiazku
zZ czym zresetowano transponder. Po opuszczeniu CTR nawiazano tacznosé¢ z POZNAN INFO,
nastepnie z KOBYLNICA RADIO. W tym czasie zatoga zidentyfikowala problem jako
prawdopodobne niedostateczne tadowanie akumulatora przez alternator. Zgodnie z procedurg
z Instrukcji Uzytkowania w Locie, zresetowano alternator - MASTER SWITCH OFF nastepnie
ON. Wylaczono zbedne odbiorniki energii elektrycznej: beacon, radiostacje nr 2, transponder.
Zasilane byly jedynie radiostacja nr 1 i odbiornik GPS. Wskazoéwka wskaznika fadowania
akumulatora w takiej konfiguracji wychylona byta nieznacznie w prawo (na plus). Poniewaz
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lacznos¢ byla zachowana, a wskaznik tadowania akumulatora pokazywal warto$§¢ dodatnia,
zdecydowano kontynuowac lot. Lot przebiegal normalnie do odlegtosci okoto 15NM od punktu
WAR na pétnoc od miasta SOCHACZEW. Wtedy nastgpita utrata radiostacji nr 1 i odbiornika
GPS. Pilot nawigowal 1 sterowal samolotem, podczas gdy pasazer przy pomocy telefonu
komoérkowego skontaktowal si¢ z FIS WARSZAWA oraz AFIS lotniska EPBC, ktérym
przekazal informacje o utracie tacznosci. FIS WARSZAWA przyjeto informacje oraz
poinformowato, ze mozna kontynuowa¢ lot do EPBC. Wejscie w krag nadlotniskowy
I ladowanie bez klap przebiegto bez uwag. W dniu 22.10.2012 roku poddano samolot
szczegdtowemu przegladowi technicznemu. W wyniku prowadzonych prac ustalono cze$ciowe
wysuniecie si¢ wtyczki z gniazda regulatora napiecia. Powyzsza usterka dawata objaw wahania
wskazdéwki na amperomierzu, a co za tym idzie tylko czgSciowe tadowania akumulatora.
Po natadowaniu akumulatora wykonano probe silnika z maksymalnym obcigzeniem urzadzen
elektrycznych w pelnym zakresie obrotow. Stwierdzono, ze samolot jest sprawny i gotowy
do dalszej eksploatac;ji.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Czesciowe wysunigcie si¢ wtyczki z gniazda regulatora napiecia.

Podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
W ramach profilaktyki bezpieczenstwa lotow zaplanowano przeprowadzenie dodatkowego
szkolenia w ramach bezposredniego przygotowania do lotow dla instruktorow, uczniow-pilotow
1 pilotow z zakresu czynnosci zatogi w przypadku awarii alternatora.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:
Z opisu zdarzenia wynika, ze niesprawno$¢ systemu energetycznego samolotu zostata wykryta
przez zatoge samolotu zaraz po starcie. Zdaniem Komisji, decyzja o kontynuowaniu lotu byta
nieracjonalna 1 wprowadzajaca element dodatkowego ryzyka, zwlaszcza ze koncowy etap trasy
przebiegat w strefie obowiagzkowej tacznosci radiowej. Komisja przypomina, ze w takiej sytuacji
wlasciwym dziataniem jest powrdt na lotnisko startu i przeglad instalacji przez uprawnionego
mechanika.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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