Dot. incydentu nr: 206/12
UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 25 marca 2015 r. przedstawionego przez Uzytkownika raportu z badania
zdarzenia lotniczego samolotu Diamond DA-20-C1 Eclipse, ktore miato miejsce 24 marca 2012 r.
podczas startu z lotniska EPOM, dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje 0 przyjeciu tresci raportu i zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Instruktor-pilot z pilotem-uczniem wykonywali loty szkolne po kregu. Podczas trzeciego startu,
po oderwaniu przedniego podwozia zaloga uslyszala huk i1 stwierdzita lekkie uderzenie w
spodnig cze$¢ kadtuba. Instruktor-pilot podjat decyzje o kontynuowaniu startu, a nastepnie, w
porozumieniu z Kierownikiem Lotow (KL) wykonal niski przelot w celu oceny uszkodzen z
ziemi. Stwierdzono, ze odpadto koto przedniego podwozia wraz z widelcem. Zadecydowano o
kontynuowaniu lotu w celu wypalenia paliwa. Po godz. 14:00 (LMT), w uzgodnieniu z KL,
podjeto procedure awaryjnego ladowania na pasie betonowym. Ladowanie nastgpito o godz.
14:19 (LMT), bez dalszych nastgpstw. Nikt nie odnidst obrazen ani nie powstaly zadne szkody u
0s0b trzecich.

Stwierdzono uszkodzenie przedniego podwozia w
postaci oddzielenia widelca wraz z kotem, lekkie
wgniecenie spodu kadtuba po uderzeniu odpadajacym
kotem oraz starcie dolnej czgsci goleni uszkodzonego
podwozia przedniego wskutek tarcia o beton podczas
ladowania. Stwierdzono, ze odlamaniu ulegta $ruba
(szpilka) wezta mocowania widelca z kotem na
trzpieniu goleni. Nie odnaleziono cze$ci ztacznych z
uszkodzonego we¢zta mocowania, a silne starcie
uszkodzonej powierzchni trzpienia goleni i tym
samym zniszczenie powierzchni przetomu
uniemozliwito dokonanie doktadnej analizy przyczyny
zdarzenia. Do chwili wystapienia zdarzenia samolot
wykonat 1489 ladowan, z czego ok. 6,3% na
nawierzchni trawiastej; nie odnotowano twardych
ladowan w trakcie eksploatacji samolotu. Po
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Wykrycie peknigcia uszkodzonej czesci podwozia nie jest mozliwe w trakcie normalnej
eksploatacji samolotu ani w trakcie obstugi planowej — wymaga demontazu widelca z goleni
podwozia przedniego.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng incydentu bylo zmeczeniowe peknigcie gwintowanej
czesci szpilki goleni podwozia przedniego.

Czynnikami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly:

a) rozwigzanie konstrukcyjne, powodujace powstanie cech karbu na poczatku gwintu szpilki tuz
przy jej wprowadzeniu w korpus goleni podwozia,

b) rozwigzanie konstrukcyjne podwozia przedniego, powodujgce tendencje do tatwego
doprowadzenia do we¢zykowania kola, co w rezultacie doprowadza do szybszego
rozregulowania mocowania widelca na goleni 1 zwigkszenia obcigzenia szpilki goleni
podwozia przedniego,

C) intensywne wykorzystywanie samolotu w procesie szkolenia, narazajgce strukture na
zwigkszone obcigzenia podczas ladowan szkolnych,

d) kotowania po nieréwnych (trawiastych) nawierzchniach podczas eksploatacji.
Dzialania profilaktyczne podjete przez Uzytkownika:
1. Z przebiegiem zdarzenia zapoznano pilotow.

2. Po zdarzeniu dokonano ogledzin i defektoskopii wezla mocowania widelca przedniego
podwozia na drugim z uzytkowanych samolotow tego samego typu, stwierdzajac obecnosé¢
korozji na $rubie mocowania widelca kota.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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