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ALBUM ILUSTRACJI

z wypadku samolotu ultralekkiego
Aviasud Mistral OK-KUD10
29 kwietnia 2012 r., Kamiensk-Orla Gora
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1 - Samolot Aviasud Mistral z napisami OK-KUD10 - zdjecie z okresu poprzedzajacego wypadek
[foto: Krzysztof Retych, airfoto.pl]
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2 3 Okollca mlejsca wypadku na ortofotomapie i mapie warstwicowej. Zaznaczone elementy sytuacyjne i miejsce
wypadku. Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 51°13°29” | E 019°24'27” [geoportal].
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4, Najbliiz oto miejsa wydku okazane na ortofotomapie [fot.4 — geoportal] i zdjeciu lotniczym
[fot.5 — foto: W.Gorgolewski] wykonanym kilkanascie lat przed wypadkiem. Miejsce wypadku zaznaczone grotem
strzatki.
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' - Ogolny widok znlszczonego samolotu i drzew w jego pobllz
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9 - Zblizenie na jeden z przetoméw dzwigara gornego skrzydta.
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o
10 - Zblizenie na wezet potaczenia prawego dolnego skrzydta z kadtubem. Zwraca uwage zastosowanie tasmy
samoprzylepnej do ,,ulepszenia” stanu pokrycia.

12 - Jedna ze stalowych rurek struktury nosnej z wyraznymi objawam zadawnionej korozji.
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13 - Jedno e zniszconyh okué astrzalu goérnego skrzdla na kadtubie z wyraznymi objaaml adawmnej
korozji pod wyktadzing tapicerki.

14 - Poprzeczka kadtuba z nawleczonymi ?ébieskimi oparciami pod plecy pilotéw. Zéq strzatka wskazana rura
skretna sterowania poprzecznego. W glebi czarny plastikowy gtéwny zbiornik paliwa.
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15 — Centralnie umeszczona miedzy siedzeniami pilotow sterownica reczna z dzwignia hamulcowq i resztkami
pokretta sterowania trymerem plyty usterzenia poziomego (czerwona strzatka), zamocowana do rury skretnej
sterowania poprzecznego (z6lta strzatka).
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16 — Widok na>wnqtrze i podtoge kainy. Widoczne sterownice nozne i rura goleni podWoma przedniego.
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17 - Kadiub po wydobyciu z miejsca wypadku, cze$¢ tylna z usterzeniem odcieta, prawe podwozie gtéwne
wytamane. Dobrze widoczny charakter uszkodzen czesci przedniej, powstatych w wyniku zderzenia z ziemia.
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19 — Wrega kadiuba za zbiornikiem paliwa, widoczna po odcieciu czesci tylnej z usterzeniem. Zolta strzatka
zaznaczony wlew paliwa, czerwong - odciety popychacz sterowania ptyta usterzenia poziomego.
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20 - Zblizenie framentu krawedzi dciecia na przedniej ceéci kadtuba - w iltej ramce widce dcie linki
sterowania sterem kierunku, prowadzone w rurkach umieszczonych wewnatrz Srodkowej dolnej podiuznicy
skorupy kadtuba.
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22 - Krawedz odciecia skorupy tylnej czesci kadluba. Z6ita strzatka zaznaczone linki sterowania sterem kierunku,
czerwong - popychacz sterowania plyta usterzenia poziomego, niebieska — linka sterowania trymerem plyty

usterzenia poziomego
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24 - Koricowka usterzenia pionowego z widocznym $ladem uderzenia statecznikiem o pien drzewa, prawa strona.

ALBUM ILUSTRACIJI Strona 12 z 21



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki Aviasud Mistral; OK-KUD10; 29.04.2012 r., Kamierisk-Orla Gora

f / i ’ o)

25 - Korficowka usterzenia pionowego z widocznym $ladem uderzenia statecznikiem o pien drzewa, lewa stra
[foto: KPP Radomsko].
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26 Koﬁéwka usterzenia pionowego z widocznym $ladem uderze
[foto: KPP Radomsko].

nia statecznikiem o pien dewa, widok z géry
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27,28 - Ramylewych i prawych drzwi kabiny ze zniszczon
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31 - Widok na silnik z géry od tytu.
ziemie podczas pracy silnika.

ALBUM ILUSTRACJI Strona 15z 21



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki Aviasud Mistral; OK-KUD10; 29.04.2012 r., Kamierisk-Orla Gora

ek

b o ST 7
’ K WO N

32 — Widok na silnik z gory.
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34 - Silnik, lewa strona. Widony oderwany jeden z gaznikéw. Zwraca uwage sposoéb zniszcenia vkolpaka émigia,
charakterystyczny dla kontaktu z podtozem pod duzym katem.
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35- Koipak‘émigla - préba wizualizacji kata zderzenia. 36 — Oderwany gaznik - zblizenie.
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38 [PKBWL], 39 [KPP Radomsko] - Swiece zaptonowe po wykreceniu i zblizenie na stacyjke zaloowq z
odtamanym kluczykiem. Zwraca uwage dobry stan swiec zaptonowych i potozenie stacyjki BOTH (=oba).
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40 - Lopaty $migta odtamane u nasady przy piascie, widok od tytu.
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nasady przy piascie, widok od przodu.
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43 - Zblizenie filtra paliwa - widoczne paliwo w filtrze.
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45 - stzczona tablica przyrzadoéw, W|dok od strony kabmy Zwracuwage uszkodzenle (z wylamamem _
przyrzadow pllotazowych) charakterystyczne dla 5|Inego uderzenia gtowg [foto: KPP Radomsko]

46, 47, 48, 49, 50, 51 - Przyrzady wyrwane z tablicy — kolejno od lewej d prawej predkosciomierz,
wysokosciomierz, wariometr, sztuczny horyzont, obrotomierz i wskaznik EGT [foto: KPP Radomsko].
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52 - Przyrzady kontroli silnika, pozostate w tablicy - kolejno od lewej do prawej: wskaznik temperatury oleju,
wskaznik instalacji elektrycznej, wskaznik paliwomierza i licznik motogodzin pracy silnika [foto: KPP Radomsko].

53 [K.Bodzak], 54 [PKBWL] - Dwa zdjecia licznika motogodzin silnika, wykonane w réznych okresach. Po lewej
zdjecie wykonane 09 marca 2007 r. ze wskazaniem 0286.31, po prawej zdjecie wykonane 30 kwietnia 2012 r. (w
dzien po wypadku) ze wskazaniem 0535.71. Oznacza to, ze w okresie od 09 marca 2007 r. do 29 kwietnia 2012 r.
silnik samolotu przepracowat 249.40 godzin. Mozna przyjac, ze odpowiada to ok.225 godzinom lotu.

Zdjecia: PKBWL [o ile nie zaznaczono inaczej]
KONIEC
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