RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyfany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

3lelsl/falel [ I L1 11111}

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

POLSKA

Miejscowosé, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Ok. 1500 m na péinoc od ladowiska w Pile
wspotrzedne miejsca zdarzenia: 53°11'7.85"N, 16°42'46.20"E

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fols]z|  [ofs|  [o]2]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[2]0 ] [o]5 ]
Godz. O Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
brak danych, rok produkcji 2007

Typ SP
ZENAIR CH 601

Znaki rejestracyjne SP
[olK|[- [M]U[A[7 |1 |

Panstwo rejestracji SP
Republika Czeska

Nazwa uzytkownika SP

Whasciciel prywatny, samolot uzytkowany przez szkolg lotnicza

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. X z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany O

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

1= 1= = I I I I B B B

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

0

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksiezycowa

2 [X] oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:
Loty szkolne po krggu do uzyskania
swiadectwa kwalifikacji pilota samolotu
ultralekkiego. Kierunek startu 03 (pas

betonowy)

Po kolejnym starcie samolot wykonywat lot
nad lasem w odlegtosci ok. 1500 m od $rodka
drogi startowej 03.

Zatrzymanie silnika.

Przeciagnigcie z wejsCiem w lewy obrot
(zmiana kierunku o ok 90 stopni), przejscie do

lotu pionowego w dot i zderzenie z ziemig.

Pozar

ETAP LOTU:

Lot po kregu (krag potnocny ze startem na 03)




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wiecej niz 200 stow i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktore sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 3 maja 2012 roku na lqdowisku w Pile byly wykonywane loty szkolne do uzyskania
swiadectwa kwalifikacji pilota samolotu ultralekkiego w ramach dzialalnosci polskiej filii czeskiej
szkoly latania. Loty wykonywat jeden instruktor oraz kolejno dwoch uczniow. Loty odbywaly sie po
lewym kregu ze startem w kierunku 03 na wysokosci ok. 300 m nad terenem (pozycja ,,z wiatrem”).
Okolo godziny 20.05, swiadkowie zauwazyli samolot ZODIAK CH 601 lecqcy nad lasem po potnocnej
stronie lqdowiska (wysokos¢ lotu szacowana na ok. 80 m nad koronami drzew). Lot byt wykonywany
w kierunku lgdowiska. W pewnej chwili Swiadkowie ustyszeli glosny huk przypominajqcy tzw.
,,detonacje niespalonego paliwa w rurze wydechowej” po czym silnik przerwal prace. Samolot
natychmiast po zatrzymaniu silnika wykonat obrét 0 90° w lewo polqczony z przejsciem do stromego
lotu nurkowego. Z powodu matej wysokosci lotu samolot zderzyt sie pionowo z ziemiq. P0 zderzeniu
wybucht pozar, w wyniku ktorego wrak samolotu ulegt spaleniu. Zatoga samolotu poniosta smierc na
miejscu. Zderzenie z ziemiq nastqpito w zalesionym terenie, ok. 950 m od progu drogi startowej 21 i
750 m od granicy lasu przylegajqcego do lgdowiska.

Wedtug ustalenn PKBWL pozycja i wysokos¢ lotu samolotu przed zatrzymaniem pracy silnika (lot w
kierunku lqdowiska w celu prawdopodobnie jak najszybszego dolecenia nad teren umozliwiajqcy
ladowanie awaryjne, wysokosé lotu ok. 80 m nad koronami drzew lasu czyli 120-170 m nizej niz
wynikaloby to z pozycji samolotu na kregu) wskazujq, ze w krytycznym locie, po starcie samolotu,
nastqpita stopniowa utrata mocy Silnika przez co samolot nie osiqgnal wlasciwej wysokosci (ok. 200-
250 m w tej fazie lotu).

Samolor byt wyposazony w niecertyfikowany silnik motocyklowy (BMW) po aerokonwersji.

Komisja przypomina, zZe loty na samolotach wyposazonych w niecertyfikowane silniki powinny by¢
wykonywane tak (nad takim terenem), aby w kazdej chwili po usterce zespotu napedowego mozna byto
wylgdowac awaryjnie.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie zaproponowano

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Maciej Lasek
/-




