PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenianr: 966/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew.posiedzenia................ PUSSAK Andrzej
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiii i, FRATCZAK Dariusz
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii e KEDZIERSKI Jerzy
Czlonek KOmisji.....o.vvuiiniiiiiii i KUCHCINSKI Tomasz
Czlonek KOomisji.....o.vvuiiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Cztonek KOMISTi. .. ..uiveiiniiei e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 09 kwietnia 2014 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata okolicznosci zdarzenia
samolotu Boeing 737-800, ktore zaistniato 10 sierpnia 2012 r. podczas lotu. Dziatajac w oparciu
0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania na podstawie danych zawartych
w zgloszeniach zdarzenia i informacji dodatkowych nadestanych przez Uzytkownika.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia po starcie z EPWA zaswiecila si¢ prawa lampka ostrzegawcza BLEED
TRIP OFF. Zaloga wykonata czynno$ci nakazane przez NNC. Po dwukrotnym zresetowaniu
systemu 1 krotkotrwatym powrocie wskazan do normy dokonano wylaczenia prawego
wylacznika PACK a nastgpnie kontynuowano wznoszenie do poziomu przelotowego. Tuz przed
osiggnigciem FL370 zaswiecila si¢ lewa lampka ostrzegawcza BLEED TRIP OFF, czemu
towarzyszyta zmiana wysokosci kabinowej (wznoszenie) w tempie 2000ft/min. Po wykonaniu
NNC ustabilizowano wysoko$¢ kabinowa, jednak po chwili ponownie zaswiecita si¢ lewa
lampka ostrzegawcza BLEED TRIP OFF. Ponownie udalo si¢ przywroci¢ normalng prace
systemu. Zaloga podjeta decyzje o powrocie do EPWA. W czasie znizania praca lewego systemu
wrécita do normy, ladowanie przebieglo normalnie. Samolot poddano sprawdzeniu wg AMM
36-11-05 ITEM 2, 3, 4 oraz wykonano testowe uruchomienie silnika, w trakcie ktorego
wskazanie DUAL BLEED TRIP OFF nie pojawilo si¢. Dla wyeliminowania usterki zgodnie
z ITEM 1 AMM 36-11-05 REV. 15/2012 wymieniono termostat 450 stopni, zgodnie z AMM 36-
11-00 REV 15/2012 wymieniono czujnik przekroczenia temperatury oraz zgodnie z AMM 36-
12-01 JUN 15/2012 wymieniono chtodnice wstepng (PRECOOLER) zaworu powietrza. Na
samolocie tym w dniu 09.08.2012 dokonano dopuszczenia HIL nr 101 — wykonano wowczas
dezaktywacje przez reczne zamknigcie zaworu wysokiego cisnienia silnika nr 2 zgodnie z AMM
36-00-00/915 REV 49 JUN 15/2012, co mialo wplyw na wydatek powietrza w ukladzie
hermetyzacji. Powodem dezaktywacji tego zaworu zgodnie z MEL 36.9 bylo przypuszczenie, ze
nie dziala on normalnie (lub nie jest prawidtowo sterowany), co powoduje niecatkowite
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zamkniecie zaworu oraz wyciek powietrza objawiajacy si¢ usterkg BLEED TRIP OFF
(zgtoszenie przez zalogg wystapienia tej usterki oraz rozpoczecie T/S w dniu 17.07.2012).

Przyczyna zdarzenia:

Niewlasciwa identyfikacja poprzedniej usterki i dopuszczenie wg MEL 36.9 do dezaktywacji
zaworu wysokiego ci$nienia silnika nr 2 zgodnie z AMM 36-00-00/915 REV 48 JUN 15/2012
(HIL nr 101), co miato wplyw na wydatek powietrza w uktadzie hermetyzacji.

Komisja nie formuluje zalecen w zakresie bezpieczenstwa lotniczego.

Nadzorujacy badanie

inz. Tomasz Makowski Ww v W«&
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