Dot. incydentu nr: 977/12

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 10 grudnia 2014 r., zgloszenia wraz z materialami
uzupehniajacymi przedstawionymi przez uzytkownika statku powietrznego oraz materiatow
zgromadzonych przez Komisj¢ 0 zdarzeniu lotniczym z udziatem samolotu Cessna 150K,
ktore wydarzyto sie¢ w dniu 13 sierpnia 2012 roku, w ATZ lotniska Szymanow - EPWS,
dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE , Panstwowa Komisja Badania
Wypadkoéw Lotniczych uznata zgromadzone informacje dotyczgce incydentu lotniczego
za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 13 sierpnia 2012 r. (wg. informacji zawartych w zgtoszeniu) instruktor wraz uczniem-
pilotem wykonali standardowy przeglad samolotu przed lotem. Po uruchomieniu silnika
zaloga wykotowata na DS32, gdzie po podgrzaniu silnika wykonano probe. Wszystkie
parametry jego pracy byly zgodne z Instrukcja uzytkowania w locie i instruktor podpisat
PDT. O godzinie 8.00 LMT zatoga wystartowala do lotu do strefy. Na wysokosci 2500 ft
AGL uczen-pilot rozpoczalt wykonywanie podstawowych elementéw pilotazu takich jak
wiraze plytkie, gltebokie, slizgi, lot wznoszacy i znizanie. Podczas tych manewrow zatoga nie
zauwazyta ,,Zadnych wibracji itp.”. Nastgpnie wykonano nurkowania z predkoscig 120-130
mph i ,,gorki”. W trakcie dowrotu do lotniska, przy predkosci 80 mph, zatoga zauwazyla,
ze ,,z przodu silnika odpadi element 1 szybko przemiescit sie w prawo i do gory
z charakterystycznym gwizdem ”. Instruktor zmniejszyt obroty silnika i skierowat samolot do
lotniska ze znizaniem. Podejscie do lotniska wykonywano z predkoscia 80-85 mph,
a ladowanie wykonano na klapach wychylonych na 30°. Po skotowaniu pod hangar
i wylgczeniu silnika stwierdzono brak kotpaka $migla, zniszczenie tarczy mocujacej kotpak,
porysowanie §migla i zerwanie drutu zabezpieczajacego Sruby mocujace $miglo. Szczegbdly
uszkodzen widoczne na zatgczonych zdjeciach ponizej. Jezeli nie zaznaczono inaczej zdjecia

wykonane przez PKBWL. Zatoga nie odniosta obrazen.
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Rys. 1. Kolpak i zabezpieczenia srub mocujgcych smiglo po lgdowaniu. Widoczna rozerwana
tarcza kolpaka, nieprawidlowo zabezpieczone sruby oraz zarysowania na smigle.[foto A.Wr]
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Rys.3. Prawa czes¢ przednich oston
silnika — zdjecie lewe.

Rys.4. Lewa czes¢ przednich oston
silnika — zdjecie prawe.

Uszkodzenia oston nie sq zwiqzane z incydentem.

Zdaniem Komisji czynnos$ci okresowe jak 1 naprawy elementow ptatowca (oston silnika
i kotpaka) samolotu byty prowadzone niezgodnie z Instrukcja obstugi technicznej i Instrukcja
napraw. Przedstawiony ponizej fragment karty kontrolnej, z czynnosci wykonanych 5 dni
przed zdarzeniem przy okresowym przegladzie samolotu, potwierdza m.in. prace na kolpaku
Smigla. Zakres zniszczen tarczy kolpaka $wiadczy o diugotrwatej eksploatacji samolotu

z uszkodzonym kotpakiem 1 wielokrotnymi ,,naprawami” peknieé tarczy metoda nawiercen.

&
-Data rozpoczecia

Data zakoticzenia

} Dok ja {z identyfikacjg zmiany, na podstawie ktorej majq zostac wykonane czynnosci)

Program Obstugi Technicznej: rok wydania

Biuletyny/listy serwisowe (nr):
Dyrektywy Zdatnosci {AD) (nr):

( Czeséé 2. (Wypetnia mechanik obstugi).

Mechanik Mechanik
(podpis.i {podpis i
nr upowaznienia) | nr upowainienia)

Data
wykonania

Zakres czynnosci Wykonaé wg

4 Hanesis
' Kotpak. }
N Zdemontowac kotpak. Skontrolowa¢ stan techniczny kotpaka 470’
. "1 1. | naokolicznos¢ uszkodzen mechanicznych, deformacii i korozji, 107 (B1)(B2) 13-1/13 Z "ﬁﬂ~ ‘
uszkodze# $rub mocujgcych, pekniet w obrebie otwordw 0 8 {
montazowych. i PR— JI

Stan tarczy kolpaka po ladowaniu §wiadczy takze o niestarannym przegladzie samolotu przed

lotem, poniewaz tylko czgs$¢ peknieé tarczy ma charakter dorazny, a pozostate nosza $lady
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dtugotrwatej eksploatacji. Staranny przeglad samolotu przed lotem niewatpliwie ujawnit by
znaczne luzy i matg sztywno$¢ tarczy.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Naprawy oston silnika oraz tarczy kolpaka niezgodne z instrukcja napraw.

2. Niestaranna obstuga 1 przeglady samolotu, w tym szczegdlnie w zakresie ostatnich czynnos$ci
okresowych — 200FH i podrzgdnych oraz AD i SB.

3. Niestaranny przeglad samolotu przez zatogg przed lotem.

Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa:

Dla Urzedu Lotnictwa Cywilnego:

Z uwagi na stwierdzone nieprawidlowosci w obsludze i1 naprawach samolotu rozwazy¢
przeprowadzenie akcji korygujacej w stosunku do Organizacji Obstugowej, ktora wykonala prace
obslugowe 1 naprawy.

Podpis nadzorujacego badanie

podpis na orgginale
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