PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1001/12

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

17 sierpnia 2012 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Poznan-Lawica (EPPO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cirrus SR22

Dowddca SP: pilot samolotowy zawodowy, CPL(A)
6o, . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie .,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie lotu trasowego dowodca samolotu (pilot nalot ok. 1200 godzin, z czego 300
godzin na typie), po wejsciu na wysokos$¢ przelotowa przeprowadzit procedure zubozenia
mieszanki, zgodnie z zaleceniami Instrukcji uzytkowania w locie (IUwL), tak, aby lot
wykonywany byt w trybie zubozonym przelotowym (Economy Cruise). Po dokonaniu tej
czynnosci stwierdzit nierowng prace silnika, w zwiazku z czym podjat decyzje o przejsciu do
ustawienia mieszanki ,,bogata”, znizaniu i1 zawrdceniu na lotnisko startu. W zwigzku

z brakiem dalszych niepokojacych objawow, pilot wykonal normalne ladowanie.
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Po ladowaniu pobrano i przeanalizowano dane z monitora silnikowego samolotu i nie
stwierdzono odchytek od normy. W wyniku poglebionej analizy z udzialem stacji serwisowej
w Schonhagen (Niemcy) ustalono, ze pilot obnizyt przepltyw paliwa do warto$ci wskazane;j
w IUwL jednocze$nie zachowujac nieproporcjonalnie wysokie cisnienie ladowania, co
doprowadzito do nieréwnej pracy silnika. Przyczyna bylo dazenie pilota do uzyskania
zalecanej pilotom temperatury Turbine Inlet Temperature (TIT) réwnej lub nizszej od
1600° F, przy czym wartos¢ ta jest wskazywana pilotom przez operatora, jako dodatkowy
sposob weryfikacji prawidlowo$ci przeprowadzonej procedury a nie parametr celowy. Po
ustaleniu, ze samolot jest sprawny, inny pilot wykonat lot w dniu 27 sierpnia 2012 roku. Nie

zgloszono zadnych probleméw.

Oceniono dziatanie pilota, jako btad techniki pilotowania nie stanowiacy zagrozenia dla
bezpieczenstwa. Zapobiegawcze dziatanie pilota w $wietle niepokojacych go objawdéw byto

prawidtowe.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Obnizenie przez pilota przeptywu paliwa do wartosci wskazanej w IUwL z
jednoczesnym zachowaniem nieproporcjonalnie wysokiego cisnienie tadowania, co

doprowadzito do nier6wnej pracy silnika.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

- pilot zostal dodatkowo przeszkolony w zakresie zalezno$ci parametrow
termodynamicznych dla silnikow,

- zdarzenie omOwiono na okresowym spotkaniu BL.
Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski Md;w; T W&
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