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RAPORT KONCOWY

Wypadek
zdarzenie nr: 1460/12
statek powietrzny: motoszybowiec PW-4B Pelikan,
SP-8050
2 listopada 2012 r. — Warszawa

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczgcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem
badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce przepisy prawa
miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku przepisami Rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkéw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcegqo dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane
jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy
i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do celow innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.
Raport niniejszy zostal sporzqgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

INFORMACJE OGOLNE

W niniejszym dokumencie stosuje si¢ nastepujace skroty:

- ITLMS — Instytut Techniki Lotniczej i Mechaniki Stosowanej, Wydzial Mechaniczny
Energetyki i Lotnictwa, Politechnika Warszawska,

- ASL — Akademickie Stowarzyszenie Lotnicze,

- lIUWL — Instrukcja Uzytkowania w Locie,

- SP — statek powietrzny.

Rodzaj zdarzenia: wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: motoszybowiec PW-4B Pelikan

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: SP-8050

Dowddca statku powietrznego: me¢zczyzna lat 60 posiadajacy licencje

pilota szybowcowego

Organizator lotow™: ITLMS, ASL

Uzytkownik statku powietrznego: ASL

Wiasciciel statku powietrznego??: ITLMS

Miejsce zdarzenia: Warszawa

Data i czas zdarzenia: 2 listopada 2012 r., 16:11 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony

Obrazenia zatogi: powazne

Y Organizatorzy prob w locie (lotow) wg Programu oblotu i fabryczno-panstwowych
prob w locie motoszybowca PW-4B Pelikan
2 Status wiasnosci motoszybowca okreslaja ponizsze cytaty z Umowy 7/1132/2011
uzytkowania motoszybowca:
- ITLMS — wlasciciel motoszyboweca (...),
- ASL jest wiascicielem zespolu napgdowego (...),
% Umowa 7/1132/2011 uzytkowania motoszybowca byta wazna do dnia 31.08.2012,

czyli w momencie zdarzenia byla niewazna.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

STRESZCZENIE

Dwuosobowa zatoga zaplanowata na dzien 2 listopada 2012 roku dwa loty, ktérych
celem byl pomiar zuzycia paliwa motoszybowca PW-4B Pelikan. Byty to kolejne loty
z serii lotow pomiarowych realizowanych w ramach programu prob w locie po zmianie
typu silnika. Do obu lotow motoszybowiec startowat z lotniska Warszawa-Babice
(EPBC). Pierwszy lot zaplanowany byl na dwie godziny z utrzymywaniem obrotow
silnika rownych 4500 obr/min. Drugi lot zaplanowany byt na jedng godzine (w trakcie
lotu wydtuzono go do dwodch godzin) z utrzymywaniem obrotow silnika rownych 6000
obr/min.

Na koncowym odcinku trasy drugiego lotu, w trakcie lotu po kregu nadlotniskowym
lotniska Warszawa-Babice, po wykonaniu IV zakretu, silnik motoszybowca przerwat
prac¢ z powodu braku paliwa. Zatoga motoszybowca lotem szybowym probowata
dolecie¢ do lotniska. Po przekroczeniu ul. Powstancéw Slaskich motoszybowiec
zaczepit prawym skrzydlem o stalowy maszt latarni ulicznej. W wyniku uderzenia
motoszybowiec obrocit si¢ w powietrzu o ok. 180° i spadt na wal ziemny na poboczu
ulicy. Motoszybowiec zostal zniszczony a Obaj cztonkowie zatogi odniesli powazne

obrazenia ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Jacek JAWORSKI - kierujacy zespotem,

Bogdan FYDRYCH - cztonek zespotu,

Maciej LASEK - cztonek zespotu,

Piotr LIPIEC - czlonek zespotu,

Jakub MYSLUK - cztonek zespotu, ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Niewlasciwa interpretacja rozbieznych informacji dotyczacych ilosci paliwa t;.
zaswiecenia si¢ lampki rezerwy paliwa 1 wskazan wskaznika paliwomierza.

2. Brak korekcji trasy lotu w momencie otrzymania rozbieznych informacji o ilosci
paliwa.

3. Poluzowanie si¢ lub niewlasciwe zamocowanie przewodu elektrycznego
paliwomierza, co mogto zawyza¢ wskazanie ilosci paliwa podczas lotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

Zaloga w skladzie pilot-doswiadczalny, dowddca SP oraz pilot-obserwator
zaplanowata na dzien 2 listopada 2012 roku dwa loty, ktorych celem byt pomiar zuzycia
paliwa motoszybowca PW-4B Pelikan w ramach programu prob w locie po zmianie
typu silnika.

Loty byly wykonywane z lotniska Warszawa-Babice (EPBC). Motoszybowiec przed
kazdym lotem tankowany byt do petna. W pierwszym locie, ktory trwat 1 godzing i 59
minut (11:46 + 13:45)" utrzymywano obroty silnika rowne 4500 obr/min. Do drugiego,
zakonczonego wypadkiem lotu, motoszybowiec wystartowat z betonowej drogi
startowej 28L 0 godzinie 14:13. Bazujac na pomiarach zuzycia w poprzednich lotach,
dowoddca SP oszacowat zuzycie paliwa (przedstawiono je w punkcie 2.6.) i zaplanowat
1-godzinny lot na trasie Warszawa-Babice — okolice Minska Mazowieckiego (Mrozy,
Kotbiel) — Gora Kalwaria — Blonie — Zaboréw — Warszawa (ilustracja 1). Po minigciu
Wisty dowddca SP, po odczytaniu informacji o ilosci paliwa, podjat decyzje
0 wydhuzeniu lotu do dwoch godzin (zmiana zadania w trakcie trwania lotu — miejsce to
wskazano na ilustracji 1). W tym celu wydluzono pierwotnie zaplanowang tras¢ lotu
w kierunku potudniowym do okolic Biatobrzegdéw. Teraz wydtuzony lot przebiegat po
trasie Warszawa-Babice — okolice Minska Mazowieckiego (Mrozy, Kotbiel) — Gora
Kalwaria — okolice Bialobrzegéw (Stromiec) — Blonie — Zaborow — Warszawa na
wysokosci 500 + 600 m nad poziomem gruntu. W trakcie lotu utrzymywano obroty
silnika rowne 6000 obr/min. Dla utrzymania zaplanowanej dtugotrwatosci lotu, ostatni
odcinek lotu odbywat si¢ z chwilowo otwieranymi hamulcami aerodynamicznymi.

W trakcie lotu po kregu lotniska Warszawa-Babice, po wykonaniu IV zakretu (ikona

@ na ilustracji 2), na prostej do ladowania, 0 godzinie 16:09:20, silnik motoszybowca
wylaczyl si¢. Z uwagi na brak mozliwosci ladowania przed lotniskiem, dowddca SP
podjat decyzje o probie dolotu do lotniska lotem szybowym. Dolot odbywat si¢ pod
wiatr (wiatr zachodni o predkosci ok. 3 m/s) 0 zmroku w czasie stabego deszczu. Wg
o$wiadczenia dowodcy SP warunki takie ,,nie ograniczatly tak bardzo widocznosci”,

poniewaz opady nie byty zbyt intensywne.

Y Wszystkie czasy w niniejszym Raporcie podane sa w czasie lokalnym (LMT); czas uniwersalny (UTC)
=LMT-1h.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

Podczas proby ladowania dowddca SP starat si¢ dolecie¢ do nieczynnej czgsci
betonowej drogi startowej uzywanej teraz przez szkote nauki jazdy samochodem. Na
trasie dolotu do tego pasa znajdowata si¢ o$§wietlona tablica reklamowa (ilustracje 3, 4
i 5). Oswietlenie tej tablicy powodowato, ze, jak o$wiadczyt dowoddca SP, wydawato
si¢, 1z stoi ona w tej samej linii, co takze juz §wiecace si¢ latarnie uliczne. Poniewaz
w ocenie dowodcy SP, motoszybowiec nie zdotalby nad nig przelecieé, dlatego odchylit
tor lotu lekko w prawo, co skutkowato uderzeniem prawym skrzydtem o stalowy maszt
latarni ulicznej. Uderzenie nastgpito na wysoko$ci ok. 10 m. W trakcie tego uderzenia
zostato urwane (,,odciete”) ok. 1/3 dlugosci prawego skrzydta a maszt latarni zostat
zgiety przy podstawie w miejscu otworu serwisowego. Motoszybowiec obrocil sig¢
w powietrzu o ok. 180° nastepnie spadt i uderzyt w wat ziemny na poboczu ul.
Powstancow Slaskich. Uderzenie nastgpitlo lewa strong przedniej czesci kadtuba
I lewym skrzydtem. Po uderzeniu motoszybowiec odbit si¢ od podtoza i przemiescit si¢
w swojg prawg strong. W wyniku uderzenia nastgpitlo zmiazdzenie przedniej czesci
kadtuba. Catkowicie zostata zniszczona przednia czg$¢ kabiny (miejsce dowodcy
zalogi) a jej tylna cze$¢ zostata zniszczona do miejsca (fotela) drugiego czionka
zatogi®. Wypadek nastapit o godzinie 16:11 a lot trwat 1 godzine 57 minut.

Obok motoszybowca, w odleglosci okoto 2 m po lewej stronie kadtuba na zboczu
watu ziemnego, znaleziono samochodowy rejestrator FS2000 (ilustracja 9), z ktorego
odczytano dane wykorzystane przy badaniu zdarzenia.

Obaj cztonkowie zatogi odniesli powazne obrazenia ciata.

2 W dokumentacji motoszybowca miejsce dowodcy i drugiego cztonka zatogi nazywane jest,
odpowiednio, przednia i tylng kabina, mino, Ze oba miejsca nie sg oddzielone fizyczna przegroda;
W niniejszym Raporcie obie nazwy sa uzywane.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa
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llustracja 1. Cata trasa lotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa
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llustracja 2. Trasa lotu w rejone lotniska Warszawa-Babice.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa
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llustracja 3. Miejsce wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa
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llustracja 4. Miejsce wypadku.

llustracja 5. Tablica reklamowa po lewej stronie ostatniego odcinka trasy lotu;
(@) — zdjecie wykonane w dniu wypadku, (b) — zdjecie wykonane po pewnym czasie po
wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

Prawe skrzydto — brakuje
Rozdzielnia elektl’yczna ok. 1/3 jego d{ugoéci

llustracja 6. Motoszybowiec po wypadku [zdjecie z Internetu].

Miejsce drugiego
czionka zatogi

llustracja 7. Widoczne zmiazdzenie przedniej czesci kadiuba; catkowicie zostala

zniszczona przednia czeS¢ kabiny (miejsce dowodcy) a tylna — do fotela drugiego

czlonka zatogi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

Slad po uderzeniu
w ziemie

llustracja 8. Widoczne odchylenie przodu kadtuba (,, nosa motoszybowca”) w prawo,
co swiadczy o tym, ze uderzenie nastgpito lewq strong przodu kadtuba (zdjecie
wykonano po akcji ratowniczej, ktora mogta wprowadzi¢ pewne naruszenia stanu

w stosunku do stanu bezposrednio po wypadku,).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

llustracja 9. Samochodowy rejestrator FS2000 znaleziony obok motoszybowca
(strzatka).

1.2. Obrazenia osob

Tabela 1.
Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powazne 2 0 0
Nieznaczne (nie bylo) 0 0 0

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Motoszybowiec zostal zniszczony. Zmiazdzona zostata przednia cze$¢ kadtuba
(catkowicie zniszczona zostal przednia czg¢$¢ kabiny a jej tylna czes¢ — do fotela

drugiego cztonka zatogi) oraz urwane zostato okoto 1/3 prawego skrzydta.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

1.4. Inne uszkodzenia

Zniszczona latarnia uliczna oraz trawnik i wat ziemny na powierzchni ok. 400 m? na

poboczu ul. Powstancow Slaskich.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Dowddca statku powietrznego:

- me¢zczyzna, wiek: 60 lat,

- licencja pilota szybowcowego PL-XXXX-PL(G)-09 wazna do dnia 29.07.2014,
uprawnienia instruktora szkolenia ogélnego klasy 1 — FI1 wazne od 16.09.2013,
uprawnienie na motoszybowce turystyczne — TMG wazne do 9.07.2014, uprawnienia
pilota do$wiadczalnego klasy 1 — TPR1 wazne do 26.10.2013,

- licencja pilota samolotowego turystycznego PL-XXXX-PPL(A)-10 wazna do
21.07.2015, uprawnienie na samoloty jednosilnikowe, ttokowe, ladowe — SEP(L) wazne
do 20.07.2014, uprawnienie na motoszybowce turystyczne — TMG wazne do
20.07.2014,

- licencja mechanika poswiadczenia obstugi (wg o$wiadczenia): PL-XXX-MML-09
wazna W dniu zdarzenia, uprawnienia dotyczace szybowca jako catosci — TM(G)R
wazne do dnia 7.06.2013, uprawnienia dotyczace motoszybowca turystycznego jako
catosci — TM(MG)R wazne do dnia 7.06.2013,

- orzeczenie lotniczo-lekarskie Kklasy 2 z ograniczeniem VNL (obowigzek
dostgpnosci okularow i posiadania okularéw zapasowych) wazne do 2.08.2013,

- wg os$wiadczenia: nalot szybowcowy: 1503 godz., nalot na PW-4B: 413 lotow
0 tacznym czasie 228 godzin 49 minut, ostatnie 24 godziny: 3 godz. 58 minut, ostatnie
90 dni: 20 godz. 18 minut,

Pilot-obserwator (wg o§wiadczenia):

- megzczyzna, Wiek: 44 lata

- licencja pilota szybowcowego PL-XXXX- PL(G)-09 wazna do dnia 2.09.2014,

- licencja pilota samolotowego turystycznego PL-XXXX-PPL(A)-10 wazna do dnia
13.13.2015, uprawnienie na motoszybowce turystyczne — TMG wazne do 30.09.2014,

- orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 3.05.2013,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

- nalot szybowcowy: 332 godz. 59 minut, nalot samolotowy 79 godz. 25 minut, nalot
na PW-4B: 56 godz. 35 minut, ostatnie 24 godziny: 3 godz. 58 minut, ostatnie 90 dni:
32 godz. 13 minut.

Zaloga motoszybowca posiadala wymagane uprawnienia do wykonania lotu.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Platowiec: PW-4B Pelikan, motoszybowiec kategorii specjalnej, dwumiejscowy
Z kompozytow szklano-epoksydowych; grzbietoptat zastrzatowy; podwozie trojkotowe
stale z kotem przednim amortyzowanym i sterowanym Oraz hamulcami na kotach
podwozia gtownego; kabina zalogi w uktadzie jeden za drugim z tablicg przyrzadow
w przedniej kabinie i drazkami sterowymi w obu kabinach; niedzielona ostona kabiny

otwierana na bok; hamulce aerodynamiczne w skrzydtach.

Tabela 2.
Numer
Rok Znaki ) )
Producent | fabryczny Numer rejestru | Data rejestru
budowy rozpoznawcze
platowca
1990 ITLMS S-02 SP-8050 8050 28.07.1995

Motoszybowiec byt w takcie prob po modyfikacji (zmiana typu silnika), dlatego nie
posiadat Pozwolenia na wykonywanie lotow dla statkow powietrznych kategorii
specjalnej. Uzywanie tego SP odbywalo si¢ na podstawie:

- Zezwolenia na loty w szczegdlnych okolicznosciach nr SZL-LLT/045/2012 z dn.
4.10.2012, ktore uprawniato do lotow na lotniska (ladowiska) wymienione w tym
dokumencie,

- Swiadectwa ogledzin nr 18 z dn. 9.08.2012, ktére uprawniato do lotéw w rejonie
lotniska Warszawa-Babice (EPBC).

Motoszybowiec mial wszystkie wymagane dokumenty do wykonywania lotow.

Zgodnie z zapisami W Umowie 7/1132/2011 uzytkowania motoszybowca obstuge
(przeglady, prace okresowe 1 prace zwigzane z sytuacjami awaryjnymi) byty
wykonywane przez cztonkow ASL posiadajgcymi Stosowne uprawnienia zgodnie
z odpowiednimi instrukcjami  (Tymczasowq instrukcjg uzytkowania w locie
motoszybowca PW-4B Pelikan, nr dokumentu PW-4B/TIUL/12 z dn. 5.06.2012 oraz
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przywotang przez nig Instrukcjg obstugi technicznej motoszybowca PW-4 Pelikan z dn.
14.09.2005).
ITLMS zapewnial nadzor konstruktorski nad motoszybowcem (zmiany i uzupetnienia

wynikle z préb oraz ewentualne naprawy).

Silnik ttokowy: aerokonwersja motocyklowego silnika BMW 1100RT; dwucylindrowy,
czterosuwowy bokser z wtryskiem paliwa chlodzony powietrzem; redukcyjna
przektadnia mechaniczna o przetozeniu 1:2,75; sprzeglo odsrodkowe (zasprzeglenie
nastepuje przy obrotach silnika ok. 2000 obr/min); paliwo samochodowe o liczbie
oktanowej nie mniejszej niz 95.

Nieznana jest historia silnika przed aerokonwersja.

Smigto: Peszke AS 1730/1950-2, kompozytowe, trojtopatowe, pchajace, nastawiane na
ziemi.
Stan MPS przed lotem:

paliwo:  pelen zbiornik

olej: pelen zbiornik

Zatadowanie samolotu (dane masowe):
- masa pustego SP + masa oleju: 511% kg
- masa paliwa: 282 kg
- masa zatogi + masa spadochronéw: 177 kg

Cigzar calkowity :
- dopuszczalny: 720 kg
- rzeczywisty: 716 kg

2 Wg ,, Programu oblotu (...)”" z dn. 5.06.2012 warto$¢ ta wynosi 518 kg; wg protokotu
wazenia z dn. 25.06.2012 warto$¢ ta wynosi 511 kg; przyjeto wartos¢ z podzniejszego
dokumentu (przyjecie wartosci 518 kg powoduje przekroczenie masy dopuszczalnej
0 3 kg, co nie miato wptywu na przebieg zdarzenia).

2 Przed startem; w momencie wypadku: 0 kg.

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwWL.

Wywazenie samolotu odpowiadatlo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne

Warunki atmosferyczne nie mialy wplywu na przebieg i zaistnienie zdarzenia.
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1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy

1.9. Lacznos¢

Zatloga motoszybowca w trakcie lotu po kregu nadlotniskowym utrzymywata
dwukierunkowsg tgczno$é z informatorem Lotniskowej Stuzby Informacji Powietrznej

lotniska Warszawa-Babice

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie nastgpito w trakcie koncowego podejscia do lgdowania na lotnisko
Warszawa-Babice. Podejécie wykonywano od strony ulicy Powstancow Slaskich, gdzie

motoszybowiec spadt i uderzyt w wat ziemny na poboczu ulicy (ilustracja 2 i 3).
1.11. Rejestratory pokladowe

Na motoszybowcu, jako pomoc przy dokumentowaniu prob w locie, znajdowatly si¢
dwa urzadzenia rejestrujace:

a) samochodowy rejestrator FS2000 (,,Car Driving Recorder with GPS”) rejestrujacy
obraz tablicy przyrzadow, dzwieki w kabinie oraz pozycje GPS (ilustracja 9),

b) tablet z oprogramowaniem nawigacyjnym LK8000 (,,Tactical Flight Computer”)
rejestrujacy pozycje GPS.

Dane z obu urzadzen zostaty odczytane i wykorzystane przy badaniu zdarzenia.

Oba urzadzenia to dostgpne na rynku urzadzenia powszechnego uzytku.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wszystkie elementy zniszczonego motoszybowca znajdowaty si¢ w poblizu kadtuba
(w pasie szerokosci ok. 20 m pomiedzy motoszybowcem a jezdnia). Uszkodzenia byty
wynikiem uderzenia prawym skrzydlem w latarni¢ oraz przodem kadluba i lewym
skrzydtem w wat ziemny. Fragment urwanego prawego skrzydta znajdowat si¢ okoto
2 m przed motoszybowcem. Samochodowy rejestrator FS2000, ktory byt zabudowany
na lewej burcie kabiny zaleziono w odlegtosci okoto 2 m po lewej stronie kadtuba na
zboczu walu ziemnego (ilustracja 9).

Nie stwierdzono aby jakakolwiek cze$¢ oddzielita si¢ od motoszybowca w trakcie

lotu.
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1.13.Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku uderzenia motoszybowca o ziemi¢ obaj cztonkowie zatogi odniesli

powazne obrazenia ciala.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

W chwile po zdarzeniu pierwszej pomocy poszkodowanym udzielili przypadkowi
przechodnie.

W momencie zaistnienia zdarzenia, niedaleko od miejsca zdarzenia, w powietrzu
znajdowatl si¢ $migltowiec Lotniczego Pogotowia Ratunkowego, ktory w chwile po
otrzymaniu informacji o zdarzeniu wylagdowat w poblizu. Zatoga $miglowca udzielita
pomocy poszkodowanym.

Personel Lotniskowej Shuzby Informacji Powietrznej lotniska Warszawa-Babice
powiadomit: Sekcje¢ Ratownictwa Lotniskowego, Koordynatora Ruchu Naziemnego
i inne osoby funkcyjne na lotnisku Warszawa-Babice oraz PKBWL.

W kilka minut po zdarzeniu na miejsce przybyty karetki pogotowia ratunkowego,
jednostki Panstwowej Strazy Pozarnej, Policja i Straz Miejska.

Obaj ranni zostali przetransportowani do szpitala.

Obaj cztonkowie zalogi mieli zapigte pasy bezpieczenstwa.

Nie stwierdzono uchybien w dzialaniach stuzb ratowniczych.

1.16. Badania i ekspertyzy

Wykaz wykonanych czynnosci:

a) wykonano dokumentacje fotograficzna na miejscu zdarzenia,
b) wykonano pomiary terenu w miejscu zdarzenia,

C) przeanalizowano dokumentacje techniczng motoszybowca,
d) przeanalizowano zapisy z urzadzen rejestrujacych,

e) wykonano ilustracje przedstawiajgce trase lotu,

f) przestuchano swiadkow zdarzenia.

Wykaz wykonanych badan technicznych:

a) sprawdzono doktadno$¢ wskazan paliwomierza,

b) sprawdzono moment zaswiecenia si¢ i zgas$nigcia lampki rezerwy paliwa,
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¢) sprawdzono pojemnos¢ zbiornika paliwa,
d) sprawdzono uruchamianie sig¢ i prace silnika na ziemi,
e) sprawdzono (na ziemi) zuzycie paliwa przy réznych obrotach silnika,

f) zbadano wrak motoszybowca.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Motoszybowiec byt w trakcie prob po modyfikacji zespotu napedowego. Organizacja
prob zajmowal sie ITLIMS oraz ASL powierzajac wykonywanie lotow
licencjonowanemu pilotowi z uprawnieniami pilota doswiadczalnego klasy 1.

Proby wykonywane byly wg Programu oblotu i1 fabryczno-panstwowych préb
w locie motoszybowca PW-4B Pelikan (nr dokumentu PW-4B/PPL/1/2012). Program

zostat zatwierdzony przez polski nadzor lotniczy.
1.18. Informacje uzupelniajace

1) Dowodca statku powietrznego, ktory ulegt wypadkowi byt czionek PKBWL.
W trakcie badania zastosowano w stosunku do niego nastepujace zasady:

- nie byl czlonkiem zespotu badawczego,

- nie uczestniczyl w wykonywanych probach i badaniach,

- nie uczestniczyt w posiedzeniu Komisji, na ktérym Raport koncowy zostat
przedstawiony.
2) Zgodnie z §15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 r.
(Dz. U. 35, poz. 225), z trescig projektu Raportu koncowego zostata zapoznana zatoga
motoszybowca, ktora wniosta pewne uzupehlienia. Uzupelnienia te zostaly

uwzglednione.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

Stosowano klasyczne metody badawcze.

2. ANALIZA

2.1. Badania, ogledziny i wnioski z nich wynikajace

a) Sprawdzenie doktadno$ci wskazan wskaznika paliwomierza przy napetnianiu
I zlewaniu (szczegoly oraz nazewnictwo dotyczace systemu wskazywania ilosci paliwa

wg zatacznika 1)

RAPORT KoNcowy Strona 19 z 33



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motoszybowiec PW-4B Pelikan, SP-8050, data 2 listopada 2012 r., Warszawa

Nie uzyskano potwierdzenia rozbieznosci momentu zaswiecenia si¢ lampki rezerwy
paliwa a wskazaniami na wskazniku paliwomierza, co wyniklo z analizy zapisu
z rejestratora FS2000 i z zeznan zatogi.

Stwierdzono pewne odchytki we wskazywaniu ilo$ci paliwa w stosunku do faktycznej
ilosci paliwa w zbiorniku.

Opisane powyzej dzialanie (zachowanie sie) systemu wskazywania ilo$ci paliwa

moze swiadczy¢ o zacieciach nadajnika kompletnego spowodowanych odksztatceniami

powstatymi wskutek oddzialywania sit bezwladno$ci w momencie uderzenia. Przed

wypadkiem zachowanie sie systemu mogto by¢ inne.

b) Sprawdzenie momentu zaswiecenia si¢ i zgasni¢cia lampki rezerwy paliwa przy
napetnianiu i zlewaniu (wg zatacznika 1).

Lampka rezerwy paliwa zaswiecala si¢ lub gasta przy wartosciach 7+ 8 ¢ paliwa
w zbiorniku. Dokumentacja przewiduje za§wiecenie si¢ lampki rezerwy przy 7,5 €. Ta
funkcja instalacji paliwowej dziatata prawidlowo w momencie sprawdzania (po

wypadku).

c) Sprawdzenie pojemnosci zbiornika paliwa (wg zalacznika 1)

Ilos¢ paliwa wg TUwL: 39,5 €. Tlo$¢ paliwa wg napisu na tarczy wskaznika: 40 .
llo§¢ paliwa zmierzona: 42,0 £, co oznacza, ze zbiornik paliwa nie mial mniejszej

pojemnosci niz podaje dokumentacja samolotu. Ta cecha instalacji paliwowej nie miata

wplywu na zaistnienie zdarzenia. Do dalszej analizy przyjeto pojemno$¢ zbiornika

paliwa rowna 39,5 (.
d) Sprawdzenie uruchamiania si¢ i pracy silnika (bez pomiaru parametréw) (wg
zalacznika 2),

Proba wykazata bezproblemowe uruchomienie 1 prawidlowa prace silnika W momencie

sprawdzania (po wypadku).

e) Sprawdzenie zuzycia paliwa na ziemi przy roznych obrotach silnika (wg
zalacznika 2),
Zuzycie paliwa w takcie proby naziemnej wynosito:
- przy 5000 obr/min: 13 £/h,
- przy 6000 obr/min: 22 £/h.
f) Badanie wraku motoszybowca, w szczegolnosci pod katem usterek mogacych mie¢

wplyw na zaistnienie zdarzenia.
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f1) W trakcie wstepnych ogledzin na miejscu zdarzenia stwierdzono brak paliwa
w zbiorniku (ilustracja 10) oraz nieszczelno$¢ (wilgotne miejsce) przy

paliwowym zaworze odcinajagcym (ilustracja 11).

Plywak paliwomierza
lezacy na dnie zbiornika

llustracja 10. Zdjecie wnetrza zbiornika paliwa wykonane na miejscu zdarzenia (a)
oraz w miejscu sktadowania motoszybowca w dniu zdarzenia (b); widoczny brak paliwa

— phywak lezy na dnie zbiornika.
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llustracja 11. Miejsce nieszczelnosci

Analiza konstrukcji motoszybowca w rejonie zaworu, sposobu mocowania
zbiornika paliwa oraz sposobu zamocowania zaworu i przewodéw do niego
podtaczonych wykazala, ze rozszczelnienie przewodu mogto nastapi¢ w trakcie
zderzenia motoszybowca z ziemig. Paliwo, ktdre pojawialo si¢ w miejscu
nieszczelno$ci, to resztka paliwa znajdujaca si¢ w instalacji (tzw. paliwo
niezuzywalne).
Ponadto, obaj cztonkowie zatogi zeznali, ze:
- nie zauwazyli wyciekow paliwa w trakcie postoju motoszybowca, ktory przed
lotem zakonczonym wypadkiem stal na powierzchni betonowej, gdzie kapiace
paliwo byloby dobrze widoczne a jego zapach wyczuwalny,
- nie wyczuwali zapachu paliwa w kabinie w trakcie lotu.

Powyzsze fakty wykluczaja, aby nieszczelno$¢ powstata przed lotem zakonczonym

wypadkiem zmniejszajac ilo$¢ paliwa w zbhiorniku.
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f2) W trakcie badania instalacji elektrycznej wykryto poluzowane nakretki na
koncowkach oznaczonych [T] i [+] wskaznika paliwomierza (ilustracja 12), co
powodowato, ze przewody tam zamocowane byly luzne. Zespot badawczy wykluczyt
poluzowanie przewodow w wyniku uderzenia (ztacze Srubowe nie moze odkrecic si¢ od
uderzenia). Poluzowanie si¢ lub niedokrecanie nakretek musiato mie¢ miejsce w trakcie

lub przed lotem zakonczonym wypadkiem i prawdopodobnie ujawnito si¢ w tym locie.

——

A
S

Poluzowane nakretki przy
koncowce [T] i [+] (luzne
przewody elektryczne)

B

2
V' b

llustracja 12. Wskazania paliwomierza przy poruszaniu luznych przewodow

elektrycznych (zdjecia poklatkowe z filmu zarejestrowanego w trakcie proby).
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Wykonano proéb¢ majacg na celu sprawdzenie zalezno$ci poruszania tymi
przewodami (przemieszczania ich) przy nakretkach na wskazania ilosci paliwa.
Do zbiornika nalano 11 € paliwa (ilustracja 12, szczegét a), nastgpnie poruszano
przewodami. Poruszanie przewodami powodowalo przemieszczanie si¢
wskazowki wskaznika paliwomierza w prawo (szczegdtc), co zawyzalo
wskazania i w lewo (szczeg6t b), poza 0 na skali. Zawyzanie wskazan (réznica
pomiedzy a i ¢) w trakcie badan, wynosito ok. 8 €.

Wvyzej opisana usterka mogla zawyzaé wskazania ilo$ci paliwa w trakcie lotu.

f3) Nie wykryto innych usterek mogacych mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia.

2.2. Pomiary zuzycia paliwa w locie

Ponizej zebrano wszystkie wyniki pomiaréw zuzycia paliwa wykonywanych
W ramach prob w locie realizowanych wg ,,Programu oblotu (...)”. Wyniki préb w tych
lotach zapisywano w formularzach pt. ,, Zlecenie na loty”. Do dnia wypadku
wypetiono 20 takich formularzy, od nr 01/12 z dnia 9.09.2012 do nr 19/12 z dnia
31.10.2012 (w tym jeden numer zdublowany), z czego 4 dotyczyly pomiaréw zuzycia
paliwa (w tym jeden niezrealizowany). Dla pierwszego lotu z dnia wypadku nie
wypelniono formularza ,,Zlecenie na loty”.
W tabeli 3 znajduja si¢ wyniki pomiaréw zuzycia paliwa dla dwoch katow $migta: 21°

i 19,5°. W locie zakonczonym wypadkiem kat $migta ustawiony byt na 19,5°.
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Tabela 3.
* Zlecenie nr 10/12% * Zlecenie nr 11/12 * Zlecenie nr 15/12 * Pierwszy lot w dniu

Obroty * Lot w dniu: 30.09 e Lot wdniu: 13.10 e Lot wdniu: 21.10 wypadku?

s-ka * Kat émiglaz) 21° * Kat $migta 19,5° * Kat $migta 19,5° * Kat $migta 19,5°

[obr/min] [e/h] [€/h] [€/h] [€/h]

4500 9,25 A=225 9,25

5000 11,5 ’ 11,0 > | A=25

5500 13,59 -7

6000

) Formularz tego zlecenia zawieral jeszcze dwa wyniki, ktére zostaly odrzucone jako

niewiarygodne (przyczyna techniczna)

2) Kqt smigla = kqt zaklinowania topat smigta 3

3 Obroty silnika wg filmu z urzqdzenia FS2000, jakos¢ filmu z urzqdzenia FS2000 nie

daje 100% pewnosci, co do wartosci obrotow.

D Wartosci zuzycia na podstawie notatek dowodcy SP, obroty wg zeznan pilota-

obserwatora zarejestrowanych w pliku dzwigkowym.

2.3. Poréwnanie zuzycia paliwa podczas prob w locie 1 podczas prob na ziemi

Tabela 4.
Zuzycie paliwa przy | Zuzycie paliwa przy
5000 obr/min 6000 obr/min
[€/h] [€/h]
Proby w locie
11 20,3
(wg. 2.2))
Proby na ziemi
13 22
(wg 2.1.e)

Z analizy wynikow przedstawionych w tabeli 4 wynika, ze:

- uzyskano podobne warto$ci przy tych samych obrotach silnika dla prob w locie i na

ziemi,

- widoczny jest blisko dwukrotny wzrost zuzycia przy wzroscie obrotow

z 5000 obr/min do 6000 obr/min zaréwno dla prob w locie jak i na ziemi.

Roéznica ok. 2 €/h pomigdzy pomiarami w locie i na ziemi (na ziemi zuzycie byto

wigksze) moze wynikac z zastosowanej metody pomiarow, czyli:

- wykonanie proéby w innych warunkach atmosferycznych niz odbywat sig¢ lot,
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- wykonanie proby na stojacym na ziemi SP a nie w locie,

oraz stosowanych zaokraglen i1 usrednien.

2.4. Analiza postepowania dowodcy SP przy sprzecznych informacjach o ilo$ci paliwa

Lampka rezerwy paliwa zaswiecita si¢ o godzinie 15:47:05 (ikona @ na ilustracji 1).
W tym momencie dowddca SP otrzymal niespdjng (rozbiezng) informacje
(ilustracja 13): zaswiecenie si¢ lampki rezerwy paliwa, gdy wskazowka wskaznika
paliwomierza wskazywala ok. 15 €, a powinna wskazywac 7,5 € (czyli 0 7,5 € wigcej).
Wg zeznan dowddcy SP w momencie zaswiecenia si¢ lampki rezerwy paliwa

wskazowka ilo$ci paliwa wskazywata 12,5 € (czyli 0 5 € wiecej).
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Czas lokalny: 15:47:05;
urzadzenie F$2000 ,,dodaje”
1 godzineg

Swiecaca sie
lampka rezerwy

Klatka filmu
zarejestrowanego
przez FS2000

Potozenie wskazowki, w
ktorym powinna zaswieci¢ sie
lampka rezerwy paliwa: 7.5 ¢

10 20 30

Wskaznik
paliwomierza

Wskazowka na
wartosciok. 15 ¢

Potozenie wskazowki, w ktorym
zaswiecita sie lampka rezerwy
paliwa w locie zakoriczonym
wypadkiem: ok. 15 ¢

Napis , MAX 40”

llustracja 13. Widok tablicy przyrzqdow (a) zarejestrowany przez urzqdzenie FS2000
w momencie poczqtku swiecenia si¢ lampki rezerwy swiattem cigglym. Na szczegole (b)
pokazano zdjecie tarczy paliwomierza poddane edycji — widoczne polozenie wskazowki
na wartosci ok. 15 €. Kamera urzqdzenia FS2000 zamocowana byta na lewej burcie, co
dawato pewien blqd paralaksy, ktory pominieto, majqgc na uwadze to, ze wartosci 15 €

odczytano ze zdjecia (b) z pewnym przyblizeniem (okolo).
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W takiej sytuacji, biorgc takze pod uwagg specyficzng budowe kregu nadlotniskowego,
dowoddca SP powinien przyjaé gorszy, najmniej optymistyczny wariant, czyli
informacj¢ mowigca o mniejszej ilosci paliwa 1 zmienic¢ tras¢ dalszego lotu w celu
bezpiecznego lgdowania na lotnisku. Prawdopodobnie che¢ utrzymania przyjetych
zatozen tego lotu spowodowata brak reakcji na zaistnialg sytuacje (np. skrocenie trasy
czy niewysuwanie hamulcéw aerodynamicznych). Zdaniem Komisji wlasciwym w tym
przypadku postepowaniem byloby albo skrocenie trasy lotu albo kontynuowanie
koncowego fragmentu trasy lotu w rejonie lotniska w odlegltosci 1 na wysokosci
pozwalajacej na bezpieczne ladowanie na nim w przypadku przerwania pracy silnika.

W momencie przerwania pracy silnika wskazoéwka paliwomierza (ilosci paliwa)
wskazywala:

-5 €, wg zeznania dowddcy SP,

-6+80 wg zeznania pilota-obserwatora (wg jednego zeznania: wskazowka
paliwomierza wskazywata 7 +8 {; wg innego zeznania: wskazowka paliwomierza
znajdowala si¢ na prawo od kropki na tarczy wskazujacej 5 €, co, przy nieliniowej
podziatce, mozna przyjac jako 6 + 7 0).

Nie udato si¢ wykorzysta¢ zdjecia klatki filmu z urzadzenia FS2000 z tego momentu,
poniewaz wskaznik paliwomierza na filmie w ostatnich minutach lotu byl nieczytelny

z powodu stabego o$wietlenia (ilustracja 14).
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~Wskaznik ilosci paliwa w
~ momencie zgasniecia silnika

llustracja 14. Widok fragmentu tablicy przyrzqdow (rejon wskaznika paliwa i lampki
rezerwy paliwa) zarejestrowany przez urzqdzenie FS2000 w momencie zgasniecia
silnika (godz. 16:09:20); zfa z powodu stabego oswietlenia jakos¢ zdjecia

uniemozliwiajqca odczytanie polozenia wskazowki.

2.5. Sprawdzenie dtugotrwatosci lotu od momentu uwidocznionego na ilustracji 13

Rzeczywiste zuzycie paliwa w locie zakonczonym wypadkiem, przy utrzymywanych
obrotach silnika rownych 6000 obr/min, wynosito 20,3 £/h (zuzyte paliwo: 39,5 (;

dlugotrwatos¢ lotu 1 godzina 57 minut). Dlugotrwato$¢ lotu dla takiego zuzycia
wynositaby:
- 22 minuty przy 7,5 € paliwa w zbiorniku (zaswiecenie lampki rezerwy),

- 44 minuty przy 15 € paliwa w zbiorniku (wskazoéwka wskaznika paliwa).

Z porownania powyzszych wynikéw z rzeczywista dtugotrwatoscia lotu od momentu
zaswiecenia si¢ lampki rezerwy do momentu zaistnienia zdarzenia (ok. 24 minuty wg
ilustracji 1), wynika, z zastrzezeniem wskazanym w akapicie ponizej, ze wilasciwag

informacija o ilo$ci paliwa bylo za§wiecenie sie lampki rezerwy.

Réznica 2 minut (22 zamiast 24) wynikta z:
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- przyjecia dlugotrwalosci lotu rowne 24 minuty — faktycznie lot z pracujacym
silnikiem trwat krocej (ostatni etap lotu odbywal si¢ lotem szybowym, bez
pracujacego silnika),

- nieznanej tolerancji za§wiecenia si¢ lampki rezerwy paliwa,

- zaokraglen stosowanych przy obliczeniach.

2.6. Zuzycie paliwa zalozone przez dowodce SP

Z tabeli 3 wynika, ze réznica w zuzyciu paliwa przy zwigkszeniu obrotow o 500
obr/min, bez rozrozniania kata ustawienia $migla, wynosi 2,25 lub 2,5 {/h (ramki
w tabeli 3). Jesli przyjelibysSmy wiekszy wzrost zuzycia paliwa, czyli 2,5 £/h to, dla
6000 obr/min, wynositoby ono 16 €/h (13,5+ 2,5). Przyjmujac z kolei pojemno$é
zbiornika paliwa, jako warto$¢ graniczng, to w 2-godzinnym locie zuzycie paliwa
musiatoby by¢ mniejsze niz 19,75 /h (pojemno$¢ zbiornika paliwa: 39,5 €;

dhugotrwato$¢ lotu: 2 h). Bazujac na powyzszych danych, zuzycie paliwa w locie,

Z utrzymywaniem obrotow réwnych 6000 obr/min, powinno zawiera¢ si¢ W granicach

16 + 19,75 t/h. Jednak faktyczne zuzycie w tym locie byto wigksze i wynosito 20,3 £/h.

Wg oswiadczenia, dowodca SP przewidywat zuzycie paliwa w locie zakonczonym

wypadkiem na ok. 17,5 £/h, co pozwalato na bezpieczny 1-godzinny lot ale bylo za

mato na lot 2-godzinny.

Analiza zebranych w trakcie badania materiatow wskazuje, ze istotnymi czynnikami
wplywajacymi na zaistnienie zdarzenia byly takze:
- zmiana zadania w trakcie trwania lotu polegajaca na jego wydtuzeniu do 2
godzin,
- wykonywanie prob w locie z lotniska znacznie ograniczajacego mozliwosci
ladowania awaryjnego (w przypadku usterki zespotu napedowego) z uwagi na gesta

zabudowe wokot lotniska oraz specyficzng budowe kregu nadlotniskowego.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

1) Celem lotu byt pomiar zuzycia paliwa.
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2) Motoszybowiec startowal z lotniska Warszawa-Babice znacznie ograniczajacego
mozliwos$ci ladowania awaryjnego.
3) Czas lotu zaplanowano na 1 godzine zmieniajac go w trakcie lotu na 2 godziny.
4) Silnik motoszybowca wytaczyt si¢ z powodu braku paliwa.
5) Wypadek miat miejsce w rejonie ul. Powstancow Slaskich w trakcie koncowego
podejscia do ladowania na lotnisko Warszawa-Babice.
6) W koncowej fazie lotu motoszybowiec zaczepil prawym skrzydtem o stalowy maszt
latarni ulicznej urywajac fragment prawego skrzydta.
7) W wyniku wypadku motoszybowiec zostat zniszczony.
8) Lampka rezerwy paliwa zaswiecita si¢, gdy wskazoéwka paliwomierza wskazywata:
- ok. 15¢ (wg rejestracji urzadzenia FS2000),
- ok. 12,5¢ (wg zeznan dowodcy SP).
9) Stwierdzono nieszczelnos¢ przy paliwowym zaworze odcinajgcym, ktora byta
skutkiem uderzenia motoszybowca w ziemig.
10) Stwierdzono poluzowane nakretki na koncowkach przewodow elektrycznych
wskaznika paliwomierza, co moglo zawyza¢ wskazania paliwomierza o ok. 8 (.
11) W momencie wylaczenia si¢ silnika wskazéwka paliwomierza wskazywata:
- ok. 5 £ (wg zeznan dowodcy SP),
- 6 + 8 L (wg zeznan pilota-obserwatora).
12) Na motoszybowcu znajdowaly si¢ dwa urzadzenia rejestrujace, z ktorych dane
wykorzystano przy badaniu zdarzenia.
13) Motoszybowiec miat wymagane dokumenty umozliwiajace jego uzytkowanie.
14) Cigzar i wywazenie motoszybowca miescity si¢ w granicach podanych w IUwWL.
15) Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na przebieg i zaistnienie zdarzenia.
16) Nie byto pozaru.
17) Zatoga motoszybowca posiadata wymagane uprawnienia do wykonania lotu.
18) Obaj cztonkowie zalogi odniesli powazne obrazenia ciala.

19) Nie stwierdzono uchybien w dziataniach stuzb ratowniczych.
3.2. Przyczyny zdarzenia:

1. Niewlasciwa interpretacja rozbieznych informacji dotyczacych ilosci paliwa tj.

zaswiecenia si¢ lampki rezerwy paliwa i wskazan wskaznika paliwomierza.
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2. Brak korekcji trasy lotu w momencie otrzymania rozbieznych informacji o ilosci
paliwa.
3. Poluzowanie si¢ lub niewlasciwe zamocowanie przewodu elektrycznego

paliwomierza, co moglo zawyzaé wskazanie ilosci paliwa podczas lotu.

Okolicznoéci sprzyjajace:

1) Zatozenie zbyt matego zuzycia paliwa.

2) Zmiana zadania w trakcie trwania lotu polegajaca na jego wydtuzeniu do 2 godzin.

3) Wykonywanie prob w locie z lotniska znacznie ograniczajacego mozliwosci
ladowania awaryjnego ze wzgledu na gesta zabudowe wokot lotniska oraz specyficzng

budowe kregu nadlotniskowego.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami proponuje wprowadzenie
nastepujacego zalecenia profilaktycznego:

Zarzadzajacy lotniskiem Warszawa-Babice

Ze wzgledu na specyfikg lokalizacji lotniska Warszawa-Babice (teren o gestej
zabudowie) oraz specyficzng budowe kregu nadlotniskowego zaleca si¢ wprowadzenie
ograniczenia lub zakazu wykonywania lotéw probnych do$wiadczalnych z tego

lotniska.

Komentarz Komisji

Komisja przypomina, ze w sytuacjach, gdy pojawiaja si¢ sprzeczne (niespdjne)
informacje dotyczace parametrow lotu, nalezy przyjaé¢ gorszy, najmniej optymistyczny

wariant i do niego dostosowac dalszy lot.
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5. ZALACZNIKI

- zalgcznik 1 (pomiar iloSci paliwa)

- zalgcznik 2 (zuzycie paliwa)

Uwaga:
1) W Raporcie wykorzystano zdjecie z Internetu umieszczajac t¢ informacje w podpisie

pod zdjeciem. Pozostate zdjecia: PKBWL.
2) W Raporcie wykorzystano mapy Google.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podin s orggimals
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