PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 1487/12

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komis;ji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 2 kwietnia 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
organ zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udziatem samolotow:
ATR 42-500 (AT45), ktore wydarzyto si¢ w dniu 10 listopada 2012 r. w przestrzeni powietrznej
FIR Warszawa (EPWW). Dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE)Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. UE. L. z 2010 r.,
Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej
wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Do kontrolera (KRL) sektor "TRZ" zglasza si¢ AT45 wznoszacy si¢ do FL230. AT45 zostaje
zidentyfikowany przez KRL. Nastepnie KRL poleca AT45 aby przyspieszyt wznoszenie do FL230
ze wzgledu na aktywna strefe szybowcowa. AT45 informuje o przekroczeniu FL200 i wznoszeniu
do FL230. Asystent (As) KRL ACC EPWW dzwoni do As. KRL ACC LKAA z pytaniem dlaczego
AT45 beda po starcie z LKPR (aktualnie nad pkt. LAGAR) wleciat w aktywng strefe szybowcowa.
As. KRL LKAA pyta si¢ o jaka strefe chodzi, bo oni majg aktywna tylko strefe TRA090 po swojej

stronie 1 nie majg informacji o aktywnos$ci innych stref. As. KRL ACC LKAA pyta czy jest
aktywna jaka$ strefa szybowcowa w tym rejonie. As. KRL ACC EPWW odpowiada, ze jest
aktywna strefa do FL220. As. KRL ACC LKAA stwierdzil, ze nie otrzymat informacji o tej strefie.

As. KRL ACC EPWW powiedzial, ze w tym rejonie jest aktywna strefa do FL225. As. KRL ACC
LKAA stwierdzit, ze musiala nastgpi¢ jakas pomytka i jego SUP zadzwoni w celu wyjasnienia

sytuacji. As. KRL ACC EPWW dzwoni do ASM3 z informacja, ze "Czesi nie wiedza o strefie
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EA090 do FL225" i dlatego skierowali w ten rejon AT45. ASM3 stwierdzil, ze "Czesi tez tam
lataja".

USTALENIA

1. W zdarzeniu udziat brat jeden samolot AT45 (LKPR-EPWA), na wznoszeniu do FL230.

2. Na wskazniku KRL ACC EPWW byla aktywna strefa, w ktorg wleciat AT45 bedac na
wznoszeniu do FL230 po starcie z lotniska w LKPR. Kontroler ACC FIR LKAA skierowat
AT45 droga lotniczg N871 z kursem na punkty nawigacyjnych LAGAR-RUDUP nie posiadajac
informacji o aktywnosci strefy EAO90OC w FIR EPWW.

3. As. KRL ACC FIR EPWW dzwonigc do ASM3 nie otrzymat informacji dlaczego KRL ACC
LKAA nie wiedziat o aktywnoSci strefy.

4. Nie stwierdzono btedow w pracy ATM FIR EPWW.

Przyczyny incydentu lotniczego:

Prawdopodobnie niewtasciwy obieg informacji o aktywnosci strefy pomiedzy organami stuzb ruchu
lotniczego w FIR LKAA.

Podmiot badajacy nie sfomutowat zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komisja nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa:

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych podpis na oryginale
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