RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM
(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz jeden miesigc po
zdarzenju fax - 225207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU
Nr akt sprawy

|5[1]5]2[-[310]-12 [ofa[3] [ | [ ]

MIEJSCE ZDARZENIA
Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA - Lotnisko Katowice-Muchowiec EPKM

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspoétrzedne geograficzng (w stqpniach i minutach)
Katowice-Muchowiec EPKM 50°14 20,28 019°01°54,11”
N i E ;

0

ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[2folsfe]|  fofa]  [r]2]

Rok Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1]2 ] [3]0]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY
Producent SP

CH-7 HELISPORT s.r. |. Torino ltalia

Typ SP
Heli-Sport CH-7 Kompress Charlie

Znaki rejestracyjne SP
[0 [K[-[1 |H|A]08]

Panstwo rejestracji SP
Republika Czeska

Nazwa uzytkownika SP
Dariusz Purgal BROKER, ul. Matobadzka 4A, 41-200 Sosnowiec

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. X w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. panstw.
4. X uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

klaltlolwlilc|el|- [m|ulclnlolw|i [e]lc] [(lelplklm]) |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

|slolsInfolwlifele] I | [ [ | [ [ ]|
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| lol2]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

3

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu

L. Dz. 416/13 z dnia 29.01.2013 r. 2



IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [1 nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:

Start $migtowca w  kierunku
wznoszenie na malg  wysokos¢
z niewielkg predkoscig postepowa.
Wprowadzenie W zakret A4 prawo
z przechyleniem wynoszacym ok. 10°, chwilami
rosnagcym do ok. 20°.

Przejscie w zakret w lewo z przechyleniem
wynoszacym ok. 30°, chwilami rosngcym do 35-
40°,

Kontakt ptozy lewego podwozia z pokrywa
$niezng zalegajaca na trawiastej czesci lotniska
oraz stopniowe zaglebianie ptozy w $niegu az do
jej zarycia w darni.

Silne  pochylenie  $miglowca  ,na  nos”
1 zaczepienie koncoéwka topaty wirnika gtownego
o zasniezong nawierzchnig¢ lotniska.

Zniszczenie wirnika gldéwnego, przewrodcenie si¢
Smiglowca ,,na nos” z dwukrotnym
przekoziotkowaniem, lewego

wschodnim,
w locie

odtamanie
podwozia, odtamanie belki ogonowej od kadtuba
1 jej zniszczenie (potamanie na kilka czgsci),
zniszczenie oszklenia kabiny, wyrwanie tablicy
przyrzadow  z  zamocowania.  Odniesienie
powaznych obrazen wewngetrznych przez pilota.
Zatrzymanie si¢ kadtuba, samodzielne
opuszczenie kabiny przez pilota.

ETAP LOTU:
Start z lotniska Katowice-Muchowiec
EPKM.
Po 68 s lotu

Po 139 s lotu, kurs 32°, przechylenie 20°
w lewo, predkos¢ postepowa 2,86 m/s
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawieraé wigcej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w nastepujgcej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuaciji nagtych i znaczacych informaciji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotow, ktore zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Smiglowiec wystartowat w kierunku wschodnim, wznoszac si¢ na mala wysokosé,
a nastepnie przy niewielkiej predkosci postepowej zostal wprowadzony w zakret w prawo z
przechyleniem wynoszacym ok. 10°, chwilami rosngcym do ok. 20°. Po 68 s lotu nastgpito
przejécie w zakret w lewo z przechyleniem wynoszacym ok. 30°, chwilami rosnacym do 35-
40°. Po przebyciu przez $migtowiec ok. 400 m po trasie przypominajace;j litere ,,S” nastgpit
kontakt plozy lewego podwozia z pokrywa $niezng zalegajaca na trawiastej czesci lotniska
($nieg osiadly, grubos¢ 20-25 cm) oraz stopniowe zaglebianie ptozy w $niegu az do jej zarycia
w darni. Smiglowiec zderzyt si¢ z zasniezona nawierzchnig lotniska po 139 s lotu, lecac z
kursem 32° przy predkosci postepowej 2,86 m/s (tj. ok. 10 km/h), z przechyleniem 20° w lewo,
W miejscu, gdzie wystepuje maksimum lokalnej wypuktosci terenowej o linii grzbietu
praktycznie prostopadtej do kierunku lotu i gdzie boczne nachylenie stoku terenu wynosi ok.
1,25° (spadek w prawo w stosunku do kierunku lotu $miglowca). Okre$lenie kata pochylenia
Smigtowca w chwili kontaktu ptozy podwozia z powierzchnig $niegu nie bylo mozliwe. Po
zaryciu plozy podwozia nastgpito silne pochylenie $miglowca ,na nos” i zaczepienie
koncowka topaty wirnika gldéwnego o zasniezong nawierzchni¢ lotniska. Dalszg konsekwencja
bylo zniszczenie wirnika gtownego i przewrodcenie si¢ $miglowca ,,na nos” z dwukrotnym
przekoziotkowaniem, w wyniku czego lewe podwozie oraz belka ogonowa odlamata si¢ od
kadtuba i ulegta zniszczeniu (potamaniu na kilka cze$ci), zniszczone zostato oszklenie kabiny,
a tablica przyrzadow wyrwana z zamocowania. Pilot odnidst przy tym powazne obrazenia
wewnetrzne, lecz zdotal opusci¢ kabing $miglowca samodzielnie przed przybyciem osob,
ktore udzielity mu pierwszej pomocy. Nie wystgpito rozszczelnienie zbiornikow paliwowych
ani nie doszto do rozlania paliwa. Do oszklenia wewnatrz kabiny $migtowca umocowana byla
przyssawka kamera skierowana lekko skosnie do przodu w lewo, ktora zarejestrowata caty lot
i dalsze 15 minut po jego zakonczeniu. Podczas lotu pogoda byta praktycznie bezwietrzna, a
zachmurzenie niemal catkowite (stonice przeswiecato miejscami przez chmury). Pierwsza faza
lotu odbywata si¢ wzdluz §ladéw samochodu na $niegu (co moglo pilotowi utatwiaé oceng
wysokosci lotu), potem lot przebiegat nad nietknigeta powierzchnig $niegu (co w warunkach
niekontrastowego ,,bezcieniowego” oswietlenia stanowi¢ mogto istotne utrudnienie w ocenie
wysokosci lotu 1 uksztaltowania terenu).

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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