Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyiany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

L1 [alalols]1l3]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Redzen Drugi, gmina Burzenin pow. Sieradz / N 51°29°54.21”; E 018°45°37.61”
[miejsce upadku czesci kadluba zawierajgcej kabine]

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]o]13] [o]4] [1]3]
Rok

Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[L]a]  [4]s]

Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY
Producent SP

Avia Group, ul.Powstancow Slaskich 183, 53-138 Wroclaw, Polska

Typ SP
Samolot ultralekki Dedal-KB

Znaki rejestracyjne SP

[s[P|-[siwikls| | [ | [ [ ||
Panstwo rejestracji SP
Polska
Nazwa uzytkownika SP
Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. X inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. panstw.
4. X uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

IlclnlolaInlel Iklzlslilelrlalplzlial T 1T 1 1T 1 11

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

IclnlolaInlel |kl sl [elrlalplzlal | |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu /godz. min./

lolo]| [3ls]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

ol LI L L

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

X zniszczony S [ powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [ nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2] IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:

e Godz. 09:10 UTC (11:10 LMT) - start samolotu ultralekkiego | Start.
Dedal-KB zn.rozp. SP-SWKB =z prywatnego Igdowiska
Chojne w celu dokonania lotu probnego kontrolnego wg
zatwierdzonego przez ULC ,Programu Préb na Ziemi i w
Locie samolotu DEDAL-KB” w rejonie migjscowosci
Barczew.

Wznoszenie do wysokoSci przewidzianej do wykonywania | \\znoszenie.
prob - lot VFR wg FPL, prowadzenie tgczno$ci z miejscem
startu i przejscie na tgczno$¢ z Warszawa Info.

Godz. 09:25 UTC (11:25 LMT) - nawigzanie przez pilota | tgcznosé z FIS WA — zgloszenie lotu, kontynuacja
samolotu SP-SWKB tgczno$ci z FIS WA z informacjg o | wznoszenia.

zamiarze wykonania probnego naboru wysoko$ci do FL 090.
Informator FIS przydzielit mu indywidualny kod transpondera
7457.

Go0dz.09:34:23 (11:34:23 LMT) - wykrycie sygnatow | Poczatek kontaktu radarowego z FIS Wroctaw.
transpondera samolotu przez radar Src WRM (Wroctaw).

Go0dz.09:35:07 (11:35:07 LMT) - wykrycie sygnatow | Poczatek kontaktu radarowego z FIS Katowice.
transpondera samolotu przez radar Src KTM (Katowice).

Go0dz.09:39:20 (11:39:20 LMT) - wykrycie sygnatow | Poczatek kontaktu radarowego z FIS Warszawa.
transpondera samolotu przez radar FIS Warszawa.

Osiggniecie poziomu FL 087-088, rozpoczecie prob | Proby kontrolne w locie wg zatw. przez ULC ,Programu Prob
kontrolnych, rozpedzanie samolotu na lekkim znizaniu z | na Ziemiiw Locie samolotu DEDAL-KB”.

kursem 0k.207°. Po ok.35 sekundach lotu z kursem 207°
gwafttowna zmiana kierunku lotu o 30° w lewo.

Godz.09:43:24 (11:43:24 LMT) - poczgtek podziatu | Poczatek rozpadu samolotu w locie.
pojedynczego echa samolotu na radarze FIS Warszawa na
kilka tuz obok siebie.

O godz. 09:45 (11:45 LMT), w ok. 35-tej minucie lotu | Rozpadniecie sie samolotu w locie.
rozpadnigcie sie samolotu w powietrzu.
Go0dz.09:45:08 (11:45:08 LMT) - zanik sygnatéw | Koniec kontaktu radarowego z FIS Katowice.
transpondera samolotu na radarze Src KTM (Katowice).
Go0dz.09:45:28 (11:45:28 LMT) — zanik sygnaféw | Koniec kontaktu radarowego z FIS Wroctaw.
transpondera samolotu na radarze Src WRM (Wroctaw).

Godz.09:45:35  (11:45:35 LMT) - zanik sygnafow | Koniec kontaktu radarowego z FIS Warszawa.
transpondera samolotu na radarze FIS Warszawa.

Upadek szczgtkéw samolotu i ciafa pilota na pola uprawne w | Upadek szczgtkéw samolotu i ciata pilota na ziemie.
okolicy miejscowosci Redzenn Drugi (gmina Burzenin
pow.Sieradz).

Ok. godz. 09:55 UTC (11:55 LMT) powiadomienie policji i
stuzb ratowniczych (na tel.112).

Ok.godz. 10:05 UTC (12:05 LMT) — zlokalizowanie miejsca

upadku ciafa pilota i szczatkéw samolotu przez Swiadkow
zdarzenia, stwierdzenie $mierci pilota.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wiecej niz 200 stow i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Dnia 13 kwietnia 2013 r. o godz. 09:10 (wszystkie czasy wg UTC) pilot zawodowy dos$wiadczalny na nowo
zbudowanym i dopuszczonym przez Urzgd Lotnictwa Cywilnego do lotéw probnych samolocie ultralekkim
Dedal-KB zn. rozp. SP-SWKB wystartowat do lotu probnego kontrolnego z prywatnego lgdowiska Chojne
k/Sieradza w celu wykonania préb w locie wg zatwierdzonego przez ULC ,Programu Prob na Ziemi i w Locie
samolotu DEDAL-KB”. Po starcie pilot nawigzat tgczno$c radiowg z witascicielem lgdowiska znajdujgcym sie na
miejscu startu, a nastepnie o godz. 09:25 zgtosit sie do FIS WA (na czestotliwosci 119,450 MHz) bez ztozonego
FPL informujgc o zamiarze wykonania probnego naboru wysokosci do FL 090. Informator FIS przydzielit mu
indywidualny kod transpondera 7457 i byfa to ostatnia fgczno$¢ nawigzana z tym samolotem. Po osiggnieciu w
krazeniu FLO87-088 pilot przystapit do préb kontrolnych, rozpedzajgc samolot w lekkim znizaniu. W trakcie ich
wykonywania, o godz. 09:45, w ok. 35-fej minucie lotu nastgpito rozpadniecie sie samolotu w powietrzu.
Szczatki samolotu i ciafo pilota spadty na pola uprawne w okolicy miejscowo$ci Redzen Drugi (gmina Burzenin
pow. Sieradz). Samolot nie byt wyposazony w spadochronowy system ratunkowy. Pilot nie zdofat opusci¢
kabiny na bezpiecznej wysokosci, choC rozpigt pasy bezpieczenstwa. Zostato to najprawdopodobniej
uniemoZzliwione przez czasowg utrate $wiadomosci u pilota oraz przyspieszenia wynikajgce z niestabilnych
ruchéw kadtuba podczas opadania po rozpadzie samolotu w powietrzu, za$ dalsze ruchy kadtuba podczas jego
opadania spowodowaly wyrzucenie pilota z kabiny na niewielkiej wysokosci, uniemoZliwiajgcej uZzycie
spadochronu ratowniczego. Zostato stwierdzone, ze spadochron ratowniczy pilota byt technicznie sprawny i nie
znaleziono zadnych usterek uniemozliwiajgcych jego otwarcie. O godz. 10:20 UTC FIS WA Zzostat
poinformowany telefonicznie przez ,Ratownictwo” o katastrofie samolotu w okolicach Sieradza. Informator FIS
Warszawa ponowit bezskutecznie proby nawigzania tgcznosci z samolotem SP-SWKB o godz. 09:56. Przybyli
na miejsce upadku samolotu $wiadkowie zdarzenia ok. godz. 09:55 powiadomili policje oraz stuzby ratownicze
(tel.112), a ok. godz. 10:05 stwierdzili zgon pilota. Spadajgce szczgtki samolotu zostaty zniesione przez wiatr i
rozsiane skosnie w stosunku do kierunku koricowego odcinka jego lotu na przestrzeni ok. 1800 m, na terenie
cze$ciowo zalesionym na poétnoc od drogi przechodzgcej przez miejscowo$c¢ Redzen Drugi.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Doraznych zalecen profilaktycznych nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie proponuje sig.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpis na oryginale

Warszawa, 13.05.2013 r.




