Dot. incydentu nr: 154/13

UCHWALA
PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 11 lutego 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zdarzenia lotniczego samolotu B737-400, ktére ujawniono w dniu 12 lutego
2013 r. po ladowaniu w Warszawie (EPWA), dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE",
Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego
podmiotu i podjeta decyzje¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W trakcie przegladu samolotu po powrocie do Warszawy wykryto uszkodzenia kotpakéw i topatek
wentylatoréw obu silnikéw. Badania boroskopowe pozwolity na wykrycie licznych uszkodzen
topatek sprezarek wysokiego ci$nienia obu silnikéw. Nie stwierdzono odchylen od normy w pracy
obu silnikow. W gondoli podwozia znaleziono zwirek w postaci kamykow wielkosci kilku
milimetréw o ostrych krawedziach.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng zdarzenia bylo zassanie do silnikow piasku stuzacego do poprawy
hamowania na drodze startowej na lotnisku Kiruna (ESNQ) w trakcie uzycia odwracaczy ciggu
przy niewielkiej predkosci postepowej samolotu.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez uzytkownika:

W Biuletynie Bezpieczenstwa nr 1/2013 zalecono stosowanie procedury rolling take-off przy
wyborze ciggu startowego oraz przypomniano zasady uzycia odwracacza ciggu przy dobiegu
opisane we Flight Crew Manual B737.

Powyzsze zagadnienia sg omawiane w trakcie szkolen okresowych.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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