PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

483/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

21 kwietnia 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

okolica miejscowosci Drzewica, okoto 35 km na

potudniowy zachod od Biatobrzegow

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot AN-2R

Dowddca SP: pilot samolotowy zawodowy
6o . . Bez
Smiertelne | Powazine Lekkie .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

18 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Mechanik wykonat przeglad samolotu przed dniem lotnym. Pilot, po przejgciu samolotu
od mechanika, dokonal sprawdzenia dokumentacji technicznej i1 wykonat przeglad
przedlotowy. Okolo 15 minut przed planowanym startem mechanik kilkukrotnie obrocit
smigtem tuz przed uruchomieniem silnika nie stwierdzajac oporu charakterystycznego dla
zalegajacego w dolnych cylindrach oleju. Silnik zostal uruchomiony a po osiggnigciu
prawidtowych parametrow pilot wykonat probe silnika, po ktorej stwierdzit prawidtowosé¢
wszystkich parametrow. O godzinie 10.00 samolot wystartowal do lotu przebazowujacego na

lotnisko Olsztyn-Dajtki (EPOD). Silnik samolotu pracowal normalnie, nie wykazywat
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zadnych nieprawidtowosci. Okoto godziny 11.20, w okolicy miejscowosci Drzewica, okoto
35 km na potudniowy zachod od Biatobrzegow, pilot zauwazyt nierownomierng prace silnika
I podjal decyzje¢ o przerwaniu lotu i ladowaniu na najblizszym lotnisku tj. Radom-Piastow
(EPRP). Ladowanie nastgpilo okoto godziny 11.40. Po lagdowaniu samolot zakotowal do
Lotniczej Bazy Lesnej EADS PZL. Wstepne ogledziny silnika nie wykazaty widocznych
uszkodzen. Po dokladniejszej kontroli przez grupe serwisowa stwierdzono uszkodzenie
silnika. Podjeto decyzje o demontazu i wymianie silnika. Po wymianie silnika samolot
powrocit do eksploatacji a uszkodzony silnik zostal przetransportowany do bazy w Mielcu w
celu dalszego badania. Po rozmontowaniu silnika stwierdzono catkowite zakleszczenie tloka
w cylindrze nr 5, co spowodowato urwanie jego korbowodu oraz poczatek zacierania si¢
ttokéw w pozostatych cylindrach (uszkodzenia pokazano na zdjeciach 1 i 2). Bardzo
prawdopodobng przyczyna awarii bylo wystgpienie uderzenia hydraulicznego podczas

weczesniejszej (tj. w okresie poprzedzajacym rozpatrywane zdarzenie) eksploatacji silnika.
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zdj. 2.

Objasnienie

Uderzenie hydrauliczne wystepuje wskutek nieprawidlowego przygotowania
silnika gwiazdowego do rozruchu. Przed rozruchem, po dtuzszym postoju
silnika, wymagane jest kilkukrotne obrocenie walem silnika poprzez
pokrecenie smigltem, aby z dolnych cylindrow usungc¢ nadmiar oleju, ktory sie
tam zgromadzil. Brak takiego dziatania powoduje, ze zgromadzony w dolnych
cylindrach olej, jako mato scisliwy, powoduje pojawienie sie duzych naprezen
w zespole tlok-korbowod w czasie rozruchu. Zwykle w trakcie uderzenia
hydraulicznego nastepuje wyboczenie korbowodu pomocniczego jednego
Z dolnych cylindrow, co w dalszej eksploatacji moze powodowac uderzenia
tego korbowodu w dolng czes¢ tulei cylindra (moze nawet nastgpic czesciowe
Jjej odltamywanie) i w efekcie powoduje to nierownomierne prowadzenie tloka
w cylindrze. Nierownomierne prowadzenie tloka w cylindrze powoduje, w
poczgtkowym etapie, opitkowanie a w dalszej kolejnosci zacieranie si¢ toka w
cylindrze, co moze spowodowac urwanie si¢ korbowodu.
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W rozpatrywanym przypadku urwanie si¢ korbowodu nastgpito, co wprowadzito
niestabilng prace pozostatych tlokéw i w konsekwencji doprowadzito do rozpoczecia ich

zacierania.

Wg komisji badajacej zdarzenie, decyzja o natychmiastowym zakonczeniu lotu byta

prawidtowa, gdyz zacieranie si¢ pozostatych cylindréw moglo doprowadzi¢ do catkowitego

zatrzymania silnika i w konsekwencji do ladowania awaryjnego.

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:

Wystapienie uderzenia hydraulicznego podczas wczesniejszej eksploatacji silnika.

Dzialania profilaktyczne podjcte przez podmiot badajacy:

1) Przeprowadzenie szkolenia odswiezajacego dla personelu technicznego oraz
personelu lotnego o bezwzglednym przestrzeganiu procedur uruchamiania silnika

gwiazdowego oraz skutkach nieprawidlowej eksploatacji silnika,

2) Wprowadzenie do programu szkolenia od$wiezajacego dla mechanikéw i pilotow

zagadnien zwigzanych z prawidlowym przygotowaniem do dnia lotnego silnikow

ASz-62IR.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski W W MW
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