PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, 6.04 .2015 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

600/13

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami
Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdéw i incydentow w
lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35)
nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co
do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych
niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach
informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: Zespot Badawczy PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 11 maja 2013 r., godzina 19:30 LMT.
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Wolica Lugowa, k. Sedziszowa Mip.
Miejsce zdarzenia: Wolica Lugowa, N 50°09°86,90°’; E 21°73°05,62”’

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: samolot ultralekki KR-030 TOPAZ 1z silnikiem Rotax 912, znaki
rozpoznawcze SP-SPUR, wiasciciel i uzytkownik prywatny.

Uszkodzenia: samolot po zderzeniu z korong brzozy na skraju lasku i upadku na ziemig
ulegl catkowitemu zniszczeniu jak to pokazano na zdjeciach, ponizej. Wszystkie zdjecia

wykonane przez PKBWL.
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Rys.1. Potudniowa krawed? lasku i skrajne brzozy, o ktére zahaczylo lewe skrzydlo. Uszkodzona korona
brzozy zaznaczona czerwonym kotkiem, w Zoltej elipsie widoczne strgcone galezie.

Rys. 2. Wrak samolotu na miejscu wypadku, widok od przodu.

Rys.3. Wrak samolotu, strona lewa.
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10.

11.
12.

Rys.4. Wrak samolotu, strona prawa

Typ operacji: lot rekreacyjny w celach wtasnych.

Faza lotu: przejscie na wznoszenie po starcie.

Warunki lotu: wg przepisow VFR, przy o§wietleniu dziennym.

Czynniki pogody: VMC. Zdaniem Komisji pogoda nie miata wptywu na zaistnienie
zdarzenia.

Organizator lotéw: prywatny.

Dane dotyczace doweédcy statku powietrznego: pilot samolotowy zawodowy,
mezczyzna lat 26. Licencja pilota samolotowego zawodowego CPL(A) wazna do

28.12.2017 r. Uprawnienie SEP(L) poza okresem waznos$ci, a Wpis uprawnienia do

prowadzenia korespondencji z poktadu statku powietrznego w jezyku angielskim wazny

do 18.10.2015 r., natomiast w jezyku polskim bezterminowo Orzeczenie lotniczo-

lekarskie klasy 1 poza okresem waznosci, klasy 2 wazne do 4.04.2017 r. Pilot posiadat

wazne S$wiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty. KWT i KTP poza okresem
waznosci. Pilot wykonat 322 loty na samolotach w czasie 206 godzin 6 minut, z czego
jako dowodca 137 godzin 29 minut. Nalot w ostatnich 30 dniach 1 godzina 33 minuty.

Wedlug dziennika lotow w pozycji ,.Kwalifikacje do lotow na typach samolotow”
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widnieje wpis pieciu typow SP: Cessna 150, Cessna 152, Cessna 172, Piper PA 28,
KR-030 TOPAZ.

13. Obrazenia zalogi: pilot i podrozny nie odniesli zadnych obrazen, co potwierdzily

badania na miejscu wypadku oraz w szpitalu w Rzeszowie.

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia: w dniu 11 maja 2013 r. na prosbe wlasciciela
pilot przebazowat samolot ultralekki KR030 TOPAZ z lotniska w Krosnie (EPKR) na
ladowisko w Wolicy Lugowej. Po ladowaniu samolotu do zbiornika dotankowano 18 |
paliwa. Byla to benzyna samochodowa bezotowiowa B-95. Po tankowaniu pilot
wykonatl okoto 25 minutowy lot z wlascicielem samolotu w rejonie ladowiska.
Nastepnie mial wykona¢ podobny lot ze swoim bratem. Po zajeciu miejsc w kabinie,
okoto godziny 19:30 LMT, pilot wykotowat na potudniowo-zachodni skraj ladowiska,
wychylit klapy do potozenia startowego, wiaczyt dodatkowa pompe paliwa i rozpoczat
rozbieg w kierunku pétnocno- wschodnim, odchylonym od pasa startow o ok. 40°,
z uwagi na uszkodzenia nawierzchni pasa przez dziki. Obroty silnika byly zgodne
z instrukcja (okoto 5200 obr/min.). W trakcie rozbiegu pilot zaobserwowat, ze rozbieg
jest dtuzszy niz zwykle. Nie przerwat jednak startu obawiajac sig, ze samolot nie
wytraci predkosci i zderzy si¢ z przeszkodami na przedtuzeniu linii startu. Po oderwaniu
si¢ samolotu od ziemi pilot sadzit, ze dalszy lot bedzie przebiegal prawidlowo, lecz
wtedy zauwazylt postepujacy spadek mocy silnika uniemozliwiajacy dalsze wznoszenie.
Widzac, ze samolot moze nie przelecie¢ nad brzozowym laskiem na linii startu i chcac

go oming¢, pilot zaczat odchyla¢ tor lotu w prawo, na potudnie, jak pokazano na Rys.5.

Kierunek zanfljé_rzér'\‘ego startt

Rzeczywistytor startu,© < 4
#Miejsce gdzie samolot !~ "wx
#zachaczyt skrzydteny'o'drzewas

Miejsce upadku sambolotu. :

Rys.5. Planowany i rzeczywisty tor lotu samolotu podczas startu. Foto GOOGLE MAPS

Wprowadzona korekta toru lotu okazata si¢ zbyt mata i samolot zaczepit koncoéwka lewego

skrzydta o wierzchotek skrajnej brzozy, jak to pokazano ponizej na Rys.6.
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Rys.6. Uszkodzona koncowka lewego skrzydia itrqcoe galezie wierzchotka brzozy

Samolot w powietrzu wykonat obrot wokot osi pionowej o okoto 90° w lewo, a nastepnie
zderzyt si¢ z ziemig obracajac sie¢ o kolejne 90°, takze w lewo. Zniszczony wrak zatrzymat
si¢ nNa poziomej potce bezposrednio za niskg skarpg, tylem do kierunku startu, a przodem
w kierunku ladowiska, Rys.7.

Rys.7. Poloienie wraku na miejscu upadku. W tle po prawej stronie widoczne skrajne drzewa
brzozoweqo lasku, o ktore samolot zahaczyt podczas startu.

Pilot z podréznym wydostali si¢ z rozbitej kabiny samolotu 0 wtasnych sitach. Mimo
powaznych zniszczen kabiny zatogi nie odniesli zadnych obrazen. Pilot po chwili wrécit do
kabiny, aby zamkna¢ kran paliwa i wylaczy¢ iskrowniki. Krotko po zdarzeniu na miejscu
wypadku pojawit si¢ wiasciciel samolotu, obserwujacy start, ktory powiadomit stuzby
ratunkowe, a nastepnie straz pozarna i pogotowie ratunkowe. Lekarz zabezpieczyt
poszkodowanych na noszach, a nast¢pnie przewieziono ich do szpitala w Rzeszowie.
Badania przeprowadzone w szpitalu nie wykazaly zadnych obrazen. W szpitalu, pilotowi

i podréznemu pobrano krew do badan na obecno$¢ alkoholu. W obu przypadkach wynik
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badania nie wykazal obecnosci alkoholu we krwi. Okoto godziny 22.00 pilot i podrézny
zostali wypisani ze szpitala i przewiezieni na miejsce wypadku.

Komisja analizujac dokumentacje techniczno-eksploatacyjng stwierdzita, ze samolot byt

sprawny do lotu i mial wymagane dokumenty.

Na miejscu zdarzenia Komisja sprawdzila podstawowe elementy uktadu zasilania.
Stwierdzono, ze lewy zbiornik paliwa byt szczelny i zawieral paliwo, natomiast prawy byt
rozszczelniony na kroécu. Przewody paliwowe nosity $lady uszkodzen bedacych wynikiem
wypadku. Stwierdzono takze, ze filtr zawierat §ladowe ilosci paliwa i byl czysty, Rys.8.
Sladowe ilosci paliwa w filtrze byty wynikiem odptywu paliwa do instalacji, ktéra byta

rozszczelniona przy prawym zbiorniku. Sprzyjato temu potozenie wraku po wypadku.

Rys.8. Elementy instalacji pa twoj w kanale pomigdzy fotelami zalogi. Po lewej zawor 0dcinajqc paliwo,
po prawej filtr paliwa.

W komorach ptywakowych obu gaznikow zdemontowanych na miejscu wypadku

stwierdzono niski poziom paliwa, ale takze bez sladow zanieczyszczen, Rys.9.

AN\
\ v

Rys.9. Komory ptykoe gaznikow, leweo i prawego. Widoczny niski stan paliwa.
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15.

16.

17.

Kontrola stanu $wiec zaptonowych wykazata brunatny kolor nagaru na elektrodach

$wiec, bez $ladow oleju, co wskazywato na prawidtowy proces spalania paliwa silniku,

jak to pokazano ponizej, na Rys.10.

Rys.10. Stan elektrod swiec zaptonowych.

Zdaniem Komisji spadek mocy silnika podczas startu mogt byé spowodowany
niepelnym otwarciem zaworu odcinajacego, co spowodowato ograniczenie doptywu
paliwa nie pozwalajace na rozwinigcie przez silnik petnej mocy. Dowodem na niepeine
otwarcie zaworu moze by¢ stwierdzony podczas ogledzin na miejscu zdarzenia niski
poziom paliwa w komorach ptywakowych obu gaznikow. Jednak tej hipotezy Komisja
nie moze udowodnic.

Poniewaz silnik Rotax 912 zabudowany na samolocie byt niecertyfikowanym silnikiem
lotniczym, Komisja odstgpita od wykonania przegladu warsztatowego.

Przyczyna zdarzenia:

-Brak decyzji pilota o przerwaniu startu w chwili stwierdzenia wydtuzonego rozbiegu.
-Spadek mocy silnika z nieznanych przyczyn w trakcie startu, co spowodowato brak

mozliwosci wznoszenia si¢ samolotu.
-Zahaczenie lewym skrzydtem samolotu o wierzchotek drzewa.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Wylaczenie cze$ci pasa startow 1 ladowan z uzytkowania na skutek szkod
spowodowanych przez dziki, co spowodowato, ze pilot zdecydowat o wykonaniu startu
na kierunku, gdzie uzytkowa czg$¢ ladowiska byta krotsza niz pas startow, a na
kierunku startu byly wysokie przeszkody (lasek brzozowy).

Zastosowane Srodki bezpieczenstwa: Komisja po zakonczeniu badania nie
sformulowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa
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18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Komisja
powiadomita wladciciela statku powietrznego, dowoddce statku powietrznego
1 podréznego-uczestnika lotu o mozliwosci zapoznanie si¢ z projektem raportu
koncowego. Pilot-dowddca statku powietrznego i podrézny przystali o$wiadczenia
0 rezygnacji z zapoznawania si¢ z w/w. projektem, natomiast wlasciciel statku

powietrznego nie udzielit odpowiedzi w przewidzianym terminie.

Sklad Zespolu Badawczego:
Kierujacy zespotem: mgr inz. pilot inst. Ryszard Rutkowski
Cztonek zespotu: inz. Tomasz Makowski

Czlonek zespotu: mgr inz. pilot inst. Jacek Bogatko

podis s orgginals

(piecze¢ i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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