PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 640/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski

Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 30 kwietnia 2014 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
paralotni Chinook 2, ktore wydarzyto si¢ w dniu 18 maja 2013 r., w miejscowosci Nowe n/Wista,
dziatajac woparciu o art.5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania
im oraz uchylajqcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych uznata informacje zawarte w zgtoszeniu o zdarzeniu za
wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania ustalajac:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W czasie wykonywania lotu panowatly nastepujace warunki pogodowe: Wiatr z kierunku okoto
90°. Predko$¢ wiatru przyziemnego w czasie startu: 5 — 6 m/s. W czasie lotu wiatr usilit si¢ do
predkosci wigkszej, niz predkos¢ postgpowa paralotni. Wystepowaly silne porywy wiatru
Z odchyltka pdinocno-zachodnig.

Pilot ,,A” przybyt na miejsce startu okoto godziny 9.00. W tym czasie loty zaglowe w rejonie
skarpy wykonywato juz dwoéch paralotniarzy — piloci ,,B” 1,,C”. Obaj paralotniarze (,,B” 1,,C”)
wyladowali 1udzieli przybytemu pilotowi ,,A” informacji o panujacych warunkach
meteorologicznych. Pilot ,,A” przygotowat paralotni¢, wystartowal 1 wykonywat lot zaglowy. Po
pewnym czasie wystartowal ponownie jeden z pilotow — pilot ,,B”, ktéry posiadat wicksze
do$wiadczenie, niz pilot ,,A”. Po 5 minutach od startu, okoto godziny 9.30, pilot ,,B” stwierdzit,
ze wiatr niebezpiecznie si¢ usila 1 trzeba niezwlocznie ladowaé. Bedac jeszcze w powietrzu,
z odlegtosci oszacowanej przez niego na okoto 50 m, probowat przekaza¢ mniej
doswiadczonemu pilotowi ,,A” informacje, krzyczac, ze trzeba niezwlocznie ladowac, bo
,zrobilo si¢ za mocno”. Osoby przebywajace w miejscu startu, oceniajac, ze wiatr przyziemny
mocno si¢ nasila, rowniez krzyczaty do pilota by zatozyt tzw. klapy 1 ladowat. Pilot ,,B” majac
na uwadze mozliwo$¢ wystepowania zawirowan powietrza nad startowiskiem, do lagdowania
wybral dos$¢ szeroka tagke potozong u podndza skarpy, okoto 600 m na poludnie od miejsca
startu. Wyladowal na tej tace bez przeszkdd. Po ladowaniu wykonywat gesty i pozostawit na
ziemi roztozong paralotni¢, aby wskaza¢ pilotowi ,,A” bezpieczne miejsce lagdowania. Pilot ,,A”
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probowat podejs¢ do ladowania w miejscu startu, jednak coraz silniejszy wiatr zaczat cofac
paralotni¢ w kierunku linii $redniego napigcia i zabudowan w miejscowosci Nowe. Miejsce
ladowania znoszonej przez wiatr paralotni wypadlo na boisku, pomiedzy budynkami
wielorodzinnymi, w strefie rotorow. W czasie ladowania pilot doznat powaznych obrazen ciata.
Przyczyny wypadku:

1)  Nieprawidlowa analiza warunkéw atmosferycznych;

2)  Spozniona decyzja o przerwaniu lotu przy zwigkszajacej si¢ predkosci wiatru.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komisja postanowita umiesci¢ dodatkowo nastepujacy komentarz:

Komisja przypomina, ze prawidlowa analiza warunkow pogodowych jest niezbednym
elementem przygotowania do lotéw. Biezgca obserwacja i analiza pogody musi by¢ prowadzona
rowniez w czasie lotu. Piloci powinni by¢ przygotowani do podjecia decyzji o niezwlocznym
ladowaniu, jesli warunki pogodowe utrudniajg dalsze wykonywanie bezpiecznego lotu.

Nadzorujacy badanie:

mgr Tomasz Kuchcifiski podpis na orgginale
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