PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr: 735/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji:  dr inz. Michat Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

W dniu 26 marca 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
panstwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym okolicznosci powaznego incydentu samolotu
Cessna 182 oraz samolotu Avro RJ-100, ktory wydarzyt si¢ w dniu 04 czerwca 2013 roku na
lotnisku im. F.Chopina w Warszawie (EPWA). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego iRady (UE) Nr996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
uznata przedstawione w raporcie informacje za wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu

badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Samolot C182 wykonywat lot VFR ze Swidnika do EPWA. Po zgloszeniu si¢ na taczno$¢ z TWR
Warszawa otrzymat zgode na wlot w CTR oraz kontynuowanie lotu do punktu ECHO bez zblizania
si¢ do osi pasa 11/29. W tym samym czasie na podejsciu na pas 29 ustabilizowat si¢ samolot Avro
RJ-100, ktéry otrzymat od Krl TWR zgode na ladowanie oraz informacj¢ o ruchu VFR
po wschodniej stronie lotniska. Pilot samolotu C182 po zgloszeniu, ze obserwuje samolot Avro RJ-

100 na krotkiej prostej, otrzymat zgode na podejs$cie z wlasng separacja za poprzednikiem (rys.1).
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Rys.1 Zobrazowanie pozycji statkow powietrznych w fazie podejscia koncowego wg radaru ASR 9

Po przyziemieniu samolot Avro RJ-100 rozpoczat dobieg do drogi do kotowania D3, w ktora miat

opusci¢ droge startowa. W tym czasie podchodzacy samolot Cessna 182 znajdowat si¢ okoto 500m
od progu drogi startowej 29 i otrzymat od Krl TWR instrukcje hamowania lub wykonania orbity w
celu umozliwienia opuszczenia pasa przez samolot AVRO RJ-100. Pilot samolotu Cessna 182
potwierdzit, ze wyhamuje 1 chwil¢ pdzniej przyziemit na pasie 29, gdzie jeszcze znajdowal si¢

samolot AVRO RJ-100 (rys.2).
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Rys.2 Zobrazowanie pozycji statkow powietrznych po przyziemieniu wedtug radaru SMR.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Ladowanie samolotu C182 bez zgody kontrolera ruchu lotniczego. Prowadzenie przez kontrolera
ruchu lotniczego dwuznacznej, dwuj¢zycznej i niewlasciwej frazeologicznie korespondencji z

samolotami.

Podjete dzialania profilaktyczne:

Przekazano raport koncowy oraz zebrane materialy do osrodka szkolenia lotniczego, celem
wykorzystania podczas szkolen dla kontroleréw ruchu lotniczego.

Przekazano raport koncowy oraz zebrane materiaty do Dziatu Kontroli Lotniska w celu zapoznania
zaangazowanego kontrolera z wynikami badania zdarzenia, a w szczeg6lnosci:

- zaleci¢ kontrolerom, aby przy ladowaniach na kierunku 29 kierowali si¢ szczeg6lng ostroznoscia
wobec ruchu VFR podchodzacego od punktu ECHO z powodu niewielkiej odlegtosci miedzy
progiem pasa 29 a punktem ECHO;

- dla zwickszenia $wiadomos$ci sytuacyjnej zatdg statkdw powietrznych zaleci¢ kontrolerom
prowadzenie korespondencji w jednym jezyku,;

- stosowa¢ w korespondencji radiowej standardowa frazeologig;

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

Lic. Robert Ochwat  podpis na oryginale
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