Dot. incydentu nr: 703/13 1 742/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 05 marca 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika okolicznos$ci zdarzen
lotniczych samolotu Bombardier DHC8 Q400, ktore miaty miejsce 01 czerwca 2013 r. i 04 czerwca
2013 r. podczas lotu, dziatajagc woparciu oart.5 ust.3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgceqQo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu raportu koncowego Uzytkownika

i 0 zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W przypadku zdarzenia 703/13 w dniu 01 czerwca 2013 r. zaloga wykonywala rejs
z Zagrzebia [LDZD] do Poznania [EPPO]. Po osiagnigciu wysokosci przelotowej FL240 ok.
godz. 15:10 UTC wilaczyta si¢ na panelu Crew Warning sygnalizacia ELEV ASYM
(niezgodnos$¢ potozenie obu potéwek steru wysokosci). Zatoga wykonata odpowiednig liste
kontrolng, zgodnie z ktora wytaczony zostal autopilot a predko$¢ zmniejszona do 200 kts [IAS].
Lot kontynuowano manualnie, gdyz odbywat si¢ w spokojnej atmosferze bez turbulencji i nie
bytlo problemu ze sterowaniem samolotem. Nie zgloszono sytuacji awaryjnej. W zasiegu
radiostacji stuzb operacyjnych EuroLOT SA nawigzano laczno$¢, poinformowano o sytuacji
1 podjeta zostata decyzja o lagdowaniu w Warszawie [EPWA]. Stuzby ATC poproszono
o wektorowanie na dtuzsza, niz normalnie prosta. O godz. 15:34 UTC ogloszono stan
niepewnosci. Po przyziemieniu o godz. 16:06 UTC sygnalizacja ELEV ASYM zanikta. Samolot
przekazano stuzbom technicznym, ktére poddaty go testom, jednak nie wykryly zadnych kodow

btedu i samolot przekazano do eksploatacji.

W przypadku zdarzenia 742/13 w dniu 04 czerwca 2013 r. zaloga wykonywala rejs
z Warszawy [EPWA] do Gdanska [EPGD]. Po opuszczeniu wysokosci lotu FL220 przy
predkosci 240 kts 0 godz. 18:18 UTC pojawita si¢ znowu sygnalizacja usterki ELEV ASYM.

Wykonano odpowiednig liste kontrolng. Po przyziemieniu sygnalizacja zanikla. O sytuacji
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poinformowano MCC, wylaczono (zresetowano) awionike samolotu, przeprowadzono wizualne

jego sprawdzanie. Podczas lotu powrotnego do Warszawy usterka nie powtorzyta sie.

W wyniku opisanych wyzej dwoch usterek zlecono dokonanie sprawdzenia samolotu wg
dokumentu TASK 27-30-00-810-801 ELEVATOR ASSYMETRY (Caution) — Fault Isolation.
Stwierdzono brak jakichkolwiek probleméw. Samolot przekazano do eksploatacji. Problem nie

powtdrzyt si¢ ponownie.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:
Przyczyny (przyczyn) zdarzen nie ustalono.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podjis na orgginale
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