PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 970/13

statek powietrzny: balon na ogrzane powietrze
Thunder & Colt 240 A; SP-BAM

3 lipca 2013 r. — Troks k/Olkusza

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu 0 obowigzujgce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego.
Badanie zostalo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w szczegolnosci odnoszqce si¢ do tresci zalecen
dotyczqcych bezpieczenstwa, w zwigzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu Europejskiego i
Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35)
nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistnienie czy
przebieg zdarzenia. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié¢ do blednych wnioskéw i
interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg
by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK
balon: Thunder & Colt 240 A

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: SP-BAM
pilot balonowy

Dowoddca statku powietrznego:
Organizator lotow: ~ Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
PHU NOVO-OIL Wojciech Noga

Troks k/Olkusza
3lipca 2013 r., 20:45 LMT

Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopief uszkodzenia statku powietrznego; ~ Pez uszkodzen
2 pasazerow — powazne obrazenia

Obrazenia:

STRESZCZENIE

Pilot wykonywat lot z 7 pasazerami. Po okoto 40 minutach lotu, podczas podchodzenia
do ladowania balon zaczat opadaé z predkoscia wieksza, niz zamierzong przez pilota.
Pilot uruchamiajac wszystkie palniki podjat probe zmniejszenia predkosci opadania.
Przed przyziemieniem otworzyt klape spadochronowa i rozrywacz. Po pierwszym
przyziemieniu kosz jeszcze dwukrotnie odbit si¢ od ziemi i zatrzymat okoto 50 m od
miejsca pierwszego przyziemienia. Podczas przyziemienia dwoje pasazerow doznato
powaznych obrazen ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Dariusz Fratczak -czlonek zespotu,
Jarostaw Oledzki -cztonek zespotu — ekspert PKBWL.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyziemienie balonu ze zbyt duza predkoscia opadania, prawdopodobnie

spowodowane wystagpieniem pradu zstepujacego.

Okoliczno$¢ sprzyjajaca:

Nieprecyzyjne ustawienie dtuzszego boku kosza prostopadle do kierunku pod wiatr, co
sprzyjatlo wpadnigciu na siebie niektorych pasazeréw balonu i doznaniu przez nich

obrazen ciala.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu
W dniu 3 lipca 2013 r. pilot zaplanowal lot balonem z 7 pasazerami. Spotkanie

Z pasazerami nastgpilo okoto godziny 18:00. Wedlug oswiadczenia pilota, w czasie
oczekiwania na przewidywane zmniejszenie si¢ pr¢dkosci wiatru, udzielil instruktarzu
pasazerom W zakresie prawidlowego zachowywania si¢ podczas lotu i ladowania. Start
balonu wykonany zostal z tagki w miejscowosci Wielmoza, okoto godz. 20:05 LMT
(18:05 UTC). Lot z kursem potnocno-zachodnim wykonywany byt w przestrzeni klasy
G, do wysokosci okoto 300 m wzgledem miejsca startu. W czasie lotu pasazerowie
zostali powtornie poinstruowani przez pilota w zakresie przyjmowania prawidtowych
sylwetek ciata w czasie ladowania, tj. by stali na ugi¢tych nogach tylem do kierunku
lotu i trzymali si¢ uchwytéw znajdujacych si¢ wewnatrz kosza. Przez pierwsze 20 — 25
minut lot przebiegal spokojnie. Po tym czasie pilot kilkukrotnie odczut podmuchy
wiatru, ktére powodowaty niezamierzone opadanie balonu. Do wyréwnania lotu uzywat
dwoch lub trzech palnikow. Utrata wysokosci wynosita okoto 20 metrow. Po okoto 40
minutach lotu pilot podjat decyzje o ladowaniu na tace w miejscowosci Troks
k/Olkusza. W ocenie pilota predkos¢ pozioma balonu podczas koncowego podejscia do
ladowania wynosita 2 — 2,5 m/s, a predkos¢ pionowa 0,2 — 0,5 m/s. W trakcie znizania
pilot przy pomocy wentyla obrotowego ustawiat balon tak, by kosz dluzszym bokiem
byt zorientowany prostopadle do kierunku lotu. W trakcie obracania balonu, na
wysokosci 10 — 15 m, pilot ponownie poczut podmuch wiatru, ktéry spowodowat
zwigkszone opadanie balonu. Niezwlocznie uzyt 3 palnikdw, aby zmniejszy¢ opadanie.
Gdy zorientowal si¢, ze nie zdota wystarczajaco zmniejszy¢ opadania przed
przyziemieniem, polecil pasazerom, by mocno trzymali si¢ uchwytow. Zamknat gtowne
i pilotowe zawory palnikow. Catkowicie otworzyt klapg spadochronowa i rozrywacz.
Przyziemienie balonu nastgpito okolo 25 m przed wybrana taka, z odchyleniem dtuzsze;j
krawedzi kosza o okoto 25° od kierunku pod wiatr. Po pierwszym przyziemieniu kosz
odbit si¢ od ziemi jeszcze dwukrotnie, przewrocit si¢ na dluzszy bok 1 zatrzymat po
przebyciu okoto 50 m.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - 2 -
Nieznaczne 1 5 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Bez uszkodzen.
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1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot — me¢zczyzna lat 43, posiadal licencj¢ pilota balonowego (BPL) z uprawnieniem
klasy C. Licencja i uprawnienie byly wazne w dniu zaistnienia wypadku. Nalot jako
dowddca na balonach na ogrzane powietrze 214 h. Pierwszg licencje, wydang zgodnie
z wymaganiami Aneksu 1 ICAO uzyskat w 2003 r. Egzamin praktyczny do wydania
licencji zgodnie z wymaganiami Part FCL zaliczyt w dniu 30 marca 2013 r., pilotujac
ten sam balon, na ktéorym doszto do wypadku.

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne w dniu wypadku.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Balon na ogrzane powietrze: Thunder & Colt, powloka typu Colt 240 A, o ksztalcie
klasycznym, pojemnosci 6797 m® (210 000 cu ft), wyposazona w klape spadochronowa,
rozrywacz velcro i wentyle obrotowe. Kosz z przegroda w uktadzie ,,T”. Palnik
poczworny typu Colt MK Il T (Magnum), sktadajacy si¢ z 3 palnikow gtownych
i jednego, osobnego palnika cichego (Commercial Liquid Fire). W locie, w ktorym
nastgpit wypadek w koszu znajdowaty sie¢ trzy butle gazowe Thunder & Colt typu V 30.
Analogowe przyrzady poktadowe: wysoko$ciomierz, wariometr i termometr Oraz
radiotelefon 1C-A23.

Rok nr fabryczny znaki nr data
Producent ) . .
budowy powloki rozpoznawcze rejestru rejestru
1993 Th“”dﬂ d& Colt 2320 SP-BAM 154 | 18.08.2004
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 05.08.2013 r.
Nalot powtoki od poczatku eksploatacji 669 h 10 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 389
Data wykonania ostatniego przegladu zdatnosci do lotu 15.01.2013 r.

Stan paliwa (gazu) przed lotem:
paliwo:  propan-butan 84 kg;

Ilo$¢ paliwa (gazu) byta wystarczajaca do wykonania zaplanowanego lotu.

Zaladowanie balonu (dane masowe):

masa balonu pustego: 463 kg
masa paliwa (z butlami) 144 kg
Oszacowana masa zatogi (pilot + 7 pasazerow) 640 kg
0szacowana masa wyposazenia 10 kg

W sumie: 1257 kg
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Zaladowanie balonu do startu:

Ciezar do startu :_przy uwzglednieniu temperatury otaczajacego powietrza +23 °C,

wysokosci miejsca startu ok. 410 m AMSL i zamierzonej wysokosci lotu nie wyzszej
niz 700 m AMSL.

dopuszczalny 1600 kg
rzeczywisty 1257 kg

Cigzar balonu do startu miescit si¢ w granicach okreslonych w IUwWL.

Dostepna liczba miejsc w koszu:

Balonem leciato 8 0osob. W jednym przedziale pasazerskim kosza leciaty 3, a w drugim
4 osoby. W przedziale pilota leciala jedna osoba (pilot). Znajdowaty si¢ tam réwniez 3
butle gazowe Thunder & Colt typu V 30.

Z przeprowadzonych pomiaré6w kosza i obliczen wynika, ze kazda z o0sob lecacych

balonem miata wigcej niz wymagane 0,25 m? powierzchni podtogi kosza.

Dokumentacja techniczna balonu:

Po sprawdzeniu dokumentacji balonu stwierdzono, ze w Instrukcji Uzytkowania
w Locie (wydanie 10, zmiana 11) brakowalo suplementu nr 8.22 (Out of Production

Burner Models), wtasciwego dla zamontowanego palnika Colt MK IIT T.

Stan techniczny balonu:

Pilot oswiadczyl, ze przed wypadkiem balon byl sprawny technicznie.

Przeprowadzone przez zesp6t badawczy ogledziny balonu nie wykazaty uszkodzen
spowodowanych wypadkiem. Jednakze podczas ogledzin stwierdzono, ze do
mocowania butli paliwowych zastosowano 3 inne niz zatwierdzone przez producenta
pasy. Dwa z czterech palnikow miaty $lady nadmiernego zuzycia. W jednym
z palnikéw stwierdzono wytopienie gornej czesci palnika ptomienia pilotowego (foto
1), a w drugim nieoryginalne rozchylenie gornej czgséci palnika ptomienia pilotowego
i brak jednej z dysz palnika gltéwnego (fot 2). Ponadto stwierdzono $lady korozji na
krzyzowych zaworach kulowych instalacji gazowej palnika (fot. 3). Jednakze, w opinii
Komisji nie miato to jednak wptywu na zaistnienie wypadku.
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Fot. 2. Zélta strzatka wskazuje nieoryginalne rozchylenie gérnej czesci palnika pltomienia

pilotowego. Czerwona strzatka wskazuje miejsce brakujqcej dyszy palnika giownego. Fot.
PKBWL.
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Fot. 3. Strzatki wskazujq Slady korozji na krzyzowych zaworach kulowych palnika. Fot.
PKBWL.

1.7. Informacje meteorologiczne

W rejonie wykonywania lotu bylo bezchmurnie, widzialno$¢ powyzej 10 km, nie
wystepowaly niebezpieczne zjawiska atmosferyczne. Temperatura powietrza 22-23 'C
z tendencja spadkowa. Cisnienie atmosferyczne QNH wynosito 1015 hPa i wykazywato
tendencje wzrostowa. Wiatr przy powierzchni ziemi wial z kierunku 100 — 110°
z predkoscia 4 — KT (2 — 2,5 m/s).

Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonania lotu balonem.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢
Pilot nawigzat taczno$¢ radiowa z FIS sektor Krakow.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

a. Laka o wymiarach okoto 80 x 40 m.
b. Pozycja geograficzna: N 50" 18’ 00.1”/E 019°37 51.9”.
Wysoko$¢ nad poziomem morza: 390 m.

/z

4 Google earth

Rys. 1. Widok rejonu lgdowania balonu. Czerwona linia wskazuje przyblizony kierunek ostatniej fazy
lotu. Z61ty znak wskazuje miejsce zatrzymania sie kosza. Zrédlo mapy: Goole earth.
RAPORT KONCOWY Strona 8 z 14
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c. Charakterystyka terenu: teren pofaldowany, na skraju terenow uprawnych, tak
I lasow.
d. W poblizu miejsca ladowania znajdowaty si¢ zabudowania wsi Troks.

1.11. Rejestratory pokladowe

Balon nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujgce parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Ladowanie wykonane zostato na kierunku 280°. Po pierwszym zetknigciu si¢ kosza
balonu z ziemia nastapilo odbicie i po okoto 5,5 m drugie zetknigcie z ziemia.
Nastepnie kosz ponownie si¢ odbil i trzeci kontakt z ziemig mial miejsce okoto 9,4 m
od pierwszego $ladu, po czym kosz przemieszczal si¢ po ziemi do miejsca
zatrzymania, odleglego okoto 50 m od pierwszego $ladu.

Ladowanie odbylo si¢ przy wigkszej niz zamierzonej przez pilota predkosci
opadania. Dhuzszy bok kosza balonu byt odchylony o okoto 25° w prawo od
kierunku pod wiatr. Predkos$¢ pozioma lotu w czasie ladowania zostata oszacowana
przez pilota na 2 — 2,5 m/s.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. W czasie przyziemienia ci¢zkich obrazen ciata doznaly dwie pasazerki balonu.
b. Pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar
Nie nastapit.

1.15. Czynniki przezycia

a. Wszyscy pasazerowie mieli do dyspozycji wystarczajaca liczbe uchwytow
znajdujacych si¢ wewnatrz kosza. Z relacji pasazerow wynika, ze przed
przyziemieniem przyjeli oni nakazane przez pilota sylwetki — tzn. byli odwroceni
tytem do kierunku lotu, stali na ugigtych nogach i trzymali si¢ uchwytow.

b. Jedna z poszkodowanych osdb samodzielnie opuscita kosz balonu. Druga
poszkodowana osoba zostata wyjeta z kosza po demontazu palnika. Ze wzgledu
na obrazenia doznane przez pasazerow, na miejsce ladowania balonu
telefonicznie zostalo wezwane Pogotowie Ratunkowe. Przed przybyciem
Pogotowia Ratunkowego na miejsce lagdowania przyjechala zaloga naziemna
balonu. Jeden z cztonkéw zatogi naziemnej — ratownik medyczny chciat udzieli¢
poszkodowanym pierwszej pomocy. Poszkodowane osoby odmowity przyjecia
pierwszej pomocy. Pogotowie ratunkowe przewiozio do szpitala trzy osoby.
Jedna osoba, ktora doznata jedynie stluczen, po badaniach opuscita szpital. Dwie
osoby, ktore doznaty powaznych obrazen ciata zostaly hospitalizowane.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia 1 balonu. Przeanalizowano
dokumentacje pilota i balonu. Sporzadzono ekspertyzg¢ meteorologiczng. Przyjeto
o$wiadczenie od pilota balonu. Przeanalizowano materialy udostepnione Komisji
przez Policj¢. Podany przez pilota przebieg lotu byt spojny z ustalonymi przez
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Komisj¢ okoliczno$ciami wypadku. Pomimo, ze przebieg zdarzen nie mogt byc
obiektywnie zweryfikowany (brak zapisu GPS lub wideo), Komisja przyjeta podang
przez pilota sekwencje zdarzen jako bardzo prawdopodobna.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Wrhasciciel balonu, ktory byt organizatorem lotu uzgodnit, ze pasazerowie po locie
dokonajg wptaty w okreslonej wczes$niej wysokosci na konto fundacji. Ani podmiot
bedacy wlascicielem balonu, ani ww. fundacja nie posiadata certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC). Pilot o§wiadczyt, Ze nie miat otrzymaé wynagrodzenia za ten lot.
Po locie pasazerowie nie dokonali wczes$niej uzgodnionej wplaty.

1.18. Informacje uzupelniajace

O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego poinformowano pilota-
wlasciciela balonu oraz Aircraft Accidents Investgation Branch.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Stosowano standardowe metody badawcze.

2. ANALIZA.

Lot balonu przebiegal prawidlowo od startu do podej$cia do ladowania. Wedtug
relacji pilota, w koncowej fazie podejscia do ladowania, na wysokosci 10 — 15 m,
balon zaczal opadaé szybciej, niz to bylo zamierzone. Aby to wyjasni¢, nalezato
uwzgledni¢ specyfike terenu, nad ktorym znizat si¢ balon. Podejscie do ladowania
wykonywane byto nad terenami uprawnymi (1aki, zboza), blisko rozlegtego lasu oraz
po zawietrznej stronie niewielkiego, tagodnego wzniesienia.

aaaaaaaa

I kontakt

H N >

Rys. 2 Widok rejonu lgdowania balonu. Czerwona linia wskazuje przyblizony kierunek
ostatniej fazy lotu. Na odcinku okoto 800 m byt spadek terenu o okoto 40 m. Po wschodniej
stronie miejsca lgdowania znajdowal sie las. Zrédlo mapy: GPMapa TOPO 2009.
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W tak zréznicowanym terenie, pomimo zblizajgcego si¢ zachodu stonca, mogly jeszcze
wystepowaé prady wznoszace iopadajace powietrza. Wynika to z faktu, ze w ciagu
dnia tereny takie jak taki i pola z uprawami zb6z nagrzewane sa przez stonce szybciej,
niz na przyktad las. Tereny, ktére szybciej si¢ nagrzewaja, rowniez szybciej stygna.
Natomiast tereny, ktore wolniej si¢ nagrzewajg, rowniez wolniej stygna. Wieczorem,
wypracowana w ciggu stonecznego dnia rownowaga chwiejna powietrza ustgpita
miejsca rownowadze statej, ale tylko nad miejscami szybko nagrzewajacymi si¢
I szybko stygngcymi. Natomiast nad obszarami nagrzewajacymi si¢ wolniej i wolniej
stygngcymi utrzymywala sie jeszcze rOwnowaga chwiejna, zapewniajaca wznoszenie
si¢ powietrza znad tych miejsc. Powodowalo to sytuacje, ze powietrze unoszace si¢ W
tym przypadku znad lasu, zstgpowalo na sasiednie, szybciej stygnace tereny, lokalnie
powodujac tzw. duszenia. Nalezy zauwazy¢, ze zstepowanie powietrza nie nastepuje
ciggle w jednym miejscu. Z tego powodu byto trudne do przewidzenia przez pilota.
Dodatkowo, ladowanie balonu bylo wykonane po zawietrznej stronie wzniesienia, gdzie
powietrze rowniez opada. Zdaniem Komisji, szybsze, niz zamierzone przez pilota
opadanie balonu podczas podejscia do ladowania prawdopodobnie byto spowodowane
skumulowaniem si¢ dwoch opisanych wyzej czynnikow: w wigkszym stopniu
wystgpieniem pradu zstgpujacego i w mniejszym stopniu opadaniem powietrza po
zawietrznej stronie wzniesienia.

Ladowanie balonem na stosunkowo matej face o wymiarach okoto 80 x 40 m wymagato
precyzyjnego pilotazu. Jednak przy wietrze 2 — 2,5 m/s, nawet po zawietrznej stronie
niewielkiego i tagodnego wzniesienia moglo by¢ bezpiecznie przeprowadzone.
Zwigkszone opadanie balonu zaskoczylo pilota w czasie, gdy na wysokosci 10 — 15 m
wykonywat koncowe podejscie do ladowania. Zdaniem Komisji pilot dziatajac
w deficycie czasu 1 wysokosci, podjat stuszng decyzje, zeby w pierwszej kolejnosci
zredukowa¢ predkos¢ opadania uruchamiajgc wszystkie palniki. Gdy okazato sie, ze
pilot nie zdota powstrzymaé opadania balonu, tuz nad ziemia zamknat wszystkie
zawory palnikow 1 otworzyt klape spadochronowsa oraz rozrywacz. Byly to czynnos$ci
prawidlowe, gdyz w przeciwnym razie oprocz wielu silnych odbi¢ od ziemi, ladowanie
moglto by zakonczy¢ si¢ za wybrang laka, a nawet kolizja z zabudowaniami.
W rezultacie pierwsze przyziemienie balonu nastgpito okoto 25 m przed wybrang taka
| przy nieprecyzyjnym ustawieniu diluzszego boku kosza prostopadle do kierunku
ladowania.

Pilot balonu udzielit pasazerom instruktarzu, jak zachowywac si¢ w czasie lotu i jakie
prawidlowe sylwetki powinni przyja¢é podczas ladowania. Instrukcje dotyczaca
ladowania powtorzyl podczas podchodzenia do ladowania. Tuz przed przyziemieniem
pilot ostrzegt pasazerow, zeby mocno si¢ trzymali. Przed przyziemieniem pasazerowie
przyjeli nakazane sylwetki — stali na ugigtych nogach, tylem do kierunku lotu i trzymali
si¢ uchwytow.
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Rys.3. Rozmieszczenie pasazerow i pilota w koszu balonu oraz ustawienie kosza wzgledem
kierunku lotu podczas pierwszego przyziemienia. Numerami od 1 do 7 oznaczono pasazerow.

Literq ,,P” oznaczono pilota.

W koszu balonu znajdowat si¢ pilot i 7 pasazerow. Jedynie pasazerowie oznaczeni
numerami ,,1” 1,,2” w trakcie ladowania doznali powaznych obrazen ciata. Pasazerka nr
,»2 twierdzila, ze podczas ladowania caly czas trzymata si¢ uchwytow. Jednak wedtug
pasazera nr ,,3”, po drugim kontakcie kosza z ziemia, pasazerki ,,1” 1,,2” powpadaly na
siebie i na niego lub tez on upadt na pasazerki nr ,,1” i ,,2”. Zdaniem Komisji, charakter
obrazen pasazerek nr ,,1” 1,,2” wskazuje, ze doszto do nich wskutek wpadnigcia 0s6b na
siebie, a nie od uderzenia cialem o burty czy podtoge kosza balonu. Tak, jak to opisano
powyzej, przyziemienie balonu nastapito z wigksza, niz zaplanowana przez pilota
predkoscia opadania. Slady ladowania wskazuja, ze podczas pierwszego kontaktu
z ziemia, dluzsza krawedz kosza byta odchylona o okoto 25° w prawo od kierunku pod
wiatr. Podczas przyziemienia, prawdopodobnie drugi kontakt kosza z =ziemis,
spowodowat gwattowng jego rotacje w lewo o kat okoto 25°, co zdaniem Komisji miato
wplyw na przemieszczenie si¢ pasazeréw ,,2” 1 ,3” na pasazera nr ,,1”. Fakt, zZe
pozostali pasazerowie nie powpadali na siebie wskazuje, ze mocniej trzymali sig¢
uchwytéw, a wypadkowa pionowej i poziomej predkosci ladowania nie byta zbyt duza.
Wskazuje na to rowniez fakt, ze pasazer nr ,,7”, ktéry trzymat si¢ uchwytu tylko jedna
r¢ka, nie upadt na pasazera nr ,,6” czy nie wypadt z kosza.

RAPORT KONCOWY Strona 12 z 14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
balon na ogrzane powietrze Thunder & Colt A 240; SP-BAM; 3 lipca 2013 r.; Troks k/Olkusza

Podsumowujac, podczas podchodzenia do Ilgdowania po zawietrznej stronie
niewielkiego i fagodnego wzniesienia, balon prawdopodobnie wleciat w zstepujacy prad
powietrza, co spowodowato wicksze niz zaplanowane przez pilota opadanie. Pomimo
uzycia wszystkich trzech palnikow, opadanie balonu nie zostalo skompensowane do
zaplanowanej przez pilota wartosci, czyli okoto 0,5 m/s. Konieczno$¢ operowania
trzema palnikami oraz otwarcia klapy spadochronowej i rozrywacza, przed
przyziemieniem uniemozliwito pilotowi precyzyjne ustawienie kosza — dtuzsza burta
prostopadle do kierunku pod wiatr. Nieprecyzyjne ustawienie kosza i przyziemienie
z wigksza niz zaplanowang predkoscia opadania spowodowato, ze dwoje pasazerow

doznato cigzkich urazow ciata.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia Komisji.

a) Pilot posiadat odpowiednie, wazne uprawnienia do pilotowania balonu o objgtosci
powloki 6797 m* (210 000 cu, ft);

b) Dokumentacja balonu byla zgodna z wymaganiami, z wyjatkiem braku
w Instrukcji Uzytkowania w Locie suplementu nr 8.22 (Out of Production Burner
Models), wtasciwego dla zamontowanego palnika Colt MK III T. Brak suplementu
nie miat wptywu na zaistnienie wypadku;

c) Pilot o$wiadczyt, Ze balon byt sprawny w czasie lotu;

d) Komisja stwierdzita, ze do mocowania butli paliwowych zastosowano 3 inne niz
zatwierdzone przez producenta pasy, a palnik nosit §lady nadmiernego zuzycia.
Nie miato to wptywu na zaistnienie wypadku;

e) Zatadowanie balonu bylo w granicach okreslonych w Instrukcji Uzytkowania
w Locie;

f) Tlo$¢ gazu znajdujacego si¢ w butlach balonu byta wystarczajaca do wykonania
zaplanowanego lotu;

g) Pasazerowie i pilot mieli odpowiednig przestrzen i dostep do uchwytow w koszu,
zgodnie z wymaganiami Instrukcji Uzytkowania w Locie;

h) Pilot nie byt pod wplywem dziatania alkoholu;

i) Warunki pogodowe byly odpowiednie do wykonania lotu balonem. Jednakze,
w trakcie podchodzenia do lgdowania, wyst¢pujacy lokalnie prad zstepujacy (tzw.
duszenie) spowodowatl wigksze niz zaplanowane przez pilota opadanie balonu;

J) Pomimo uzycia przez pilota calej mocy wszystkich trzech palnikéw, opadanie
balonu nie zostalo dostatecznie zmniejszone przed przyziemieniem;

k) Podczas przyziemienia, dluzszy bok kosza nie byt ustawiony doktadnie
prostopadle do kierunku lotu balonu;

I) Podczas przyziemienia dwoje pasazerow doznato cigzkich obrazen ciata.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyziemienie balonu ze zbyt duza predkoscia opadania, prawdopodobnie
spowodowane wystapieniem pradu zstgpujacego.
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Okoliczno$¢ sprzyjajaca:

Nieprecyzyjne ustawienie dtuzszego boku kosza prostopadle do kierunku pod wiatr, co
sprzyjato wpadnigciu na siebie niektorych pasazeréw balonu idoznaniu przez nich

obrazen ciala.

4. ZALECENIA DOTYCZACE BEZPIECZENSTWA

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowala zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr Tomasz Kuchcifiski  pedpis na orgginale
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