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WYPADEK

zdarzenie nr: 1085/13

statek powietrzny paralotnia OPTIC 28

18 lipca 2013 r. — Leki Koscielne

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczgce okoOlicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
W oparciu 0 obowiqzujqgce przepisy prawa krajowego. Badanie zostato przeprowadzone
bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
Sformutowania zawarte W niniejszym raporcie, w zwigzku z art. 1 ust. 1 oraz art. 17 ust. 3
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010
z dnia 20 pazdziernika 2010 r. w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L.
2010.295.35) a takze z art. 134 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz. U.z 2013 t., poz. 1393 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy
wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom
i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzié do blednych wnioskow i interpretacyi.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogg by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:.  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Paralotnia OPTIC 28

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: ~ Nie dotyczy

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot paralotniowy

Organizator lotow/skokoéw:  Szkola paralotniowa FALCON

Uzytkownik statku powietrznego: Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Leki KoScielne

Data i czas zdarzenia: 18 lipca 2013 r. godz. 15.48

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Bez uszkodzenia

Obrazenia zatogi: ~ Powazne

STRESZCZENIE

Pilot, me¢zczyzna lat 48 wykonywat start za holem na paralotni. W poczatkowej fazie
holowania, gdy pilot znajdowat si¢ na wysokosci 10-15 m, nastapito roztaczenie lewej
tasmy no$nej z uprz¢za, deformacja skrzydta i1 pilot zaczat traci¢ wysokos¢. W wyniku
uderzenia w ziemig¢ pilot doznat powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL.
Agata Kaczynska — kierujacy badaniem

Piotr Lipiec — cztonek zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyna zaistnienia wypadku byla nieprawidtowo
przeprowadzona kontrola przedstartowa w zakresie poprawnosci zapiecia karabinkow

faczacych tasmy nosne z uprzeza.

Czynniki mogace mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia:
v" Niesprawno$¢ lewego karabinka, co mogto byé¢ przyczyna niedomknigcia
karabinka przed lotem a co w konsekwencji doprowadzitlo do wysunigcia si¢

taSmy nosnej z uprzgzy.
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Komisja nie wyklucza, ze mogta pojawi¢ si¢ wewnetrzna presja pilota by wykona¢
start w jak najkrotszym czasie, co moglo doprowadzi¢ do przeprowadzania
niestarannej kontroli przedstartowe;j.

PKBWL zaproponowata jedno zalecenie dotyczace bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 18 lipca 2013 r. na polach w miejscowosci Leki KosScielne organizowane
byly loty paralotniowe z wykorzystaniem wyciagarki stacjonarnej. Loty mialy by¢
wykonywane przede wszystkim nad miejscem startu z wykorzystaniem termiki,
Z ewentualng mozliwoscig wykonania przelotu na wschod od miejsca startow, lecz nie
dalej niz do Lowicza.

Starty do lotow rozpoczety si¢ okoto godziny 13. W lotach tych uczestniczyt miedzy
innymi pilot paralotniowy posiadajacy $wiadectwo kwalifikacji. W tym dniu pilot
wykonat dwa loty na skrzydle NEMO L, a nastgpnie do trzeciego lotu zdecydowat si¢
uzy¢ innego modelu skrzydla OPTIC 28. Lot miatl by¢ wykonany w celach
rekreacyjnych i zapoznawczych z nowym modelem skrzydta paralotni.

Pilot przygotowal si¢ do lotu I podpiglt pod ling wyciggarki za posrednictwem
wyczepu do holowania. Za nim na wykonanie startu oczekiwato kilku pilotow.

Po potwierdzeniu przez pilota gotowosci do wykonania lotu kierujacy startem wydat
komendg do startu. Gdy pilot byt na wysokosci 10-15 metréw nastapito oddzielenie od
karabinka lewej tasmy no$nej, deformacja skrzydta i upadek pilota na ziemig.
W wyniku upadku pilot doznat powaznych obrazen ciata. Natychmiast zostata wezwana
pomoc medyczna i za pomocg §migtowca pilot zostat przetransportowany do szpitala,
gdzie udzielono mu specjalistycznej pomocy medycznej. |

Wypadek zaistniat o godzinie 15.48.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

Paralotnia bez uszkodzen.

Uprzaz — uszkodzenia powstale podczas akcji ratownicze;.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie stwierdzono.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot paralotniowy, me¢zczyzna lat 48, posiadal wazne $wiadectwo kwalifikacji
pilota paralotni. Do§wiadczenie lotnicze:
» Nalot w 2013 — 14 h 53 min
» Nalotw 2012 — okoto 9 h (5 h 30 min — podczas kursu, oraz ok 4 h po
uzyskaniu $wiadectwa kwalifikacji)
» Nalot taczny — okoto 24 h.
Ostatnie loty pilot wykonywat w tygodniu poprzedzajacym dzien wypadku.
W dniu wypadku wykonat 2 loty na paralotni model NEMO L w lgcznym czasie

okoto 13 min.

Kierownik startu, mezczyzna lat 49, pilot instruktor paralotniowy, posiadal wazne
swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni, wymagane przeszkolenie kierownika startu
paralotniowego oraz wymagane badania lotniczo lekarskie.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Paralotnia firmy Dudek Paragliders s.j. model OPTIC rozmiar 28, data produkcji
02.2012

Uprzaz paralotniowa Spring rozmiar XL z zamontowanym spadochronowym systemem
ratowniczym. Wyposazona w karabinki laczace taSmy nosne skrzydta paralotni z
uprzeza pilota: model Austrialpin Powerfly Inox KN26 10 Mono + BI 885. Uprzaz
posiada uszkodzenia wynikajace z prowadzonej akcji ratowniczej (rozcigcia).

Wyczep do holowania firmy Dudek Paragliders s.j. dwudzielny.

Wyposazenie osobiste: kask i1 wariometr, radio i busola.

W celu zapoznania si¢ z wlasciwoséciami lotnymi paralotni OPTIC 28 pilot wypozyczyt

od organizatora lotow skrzydlo, na ktérym nastapit wypadek.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Zgodnie z o$wiadczeniem kierownika startu paralotniowego w chwili zdarzenia
warunki atmosferyczne byty odpowiednie do rodzaju wykonywanych lotow.

Wiatr wial z predkoscia nie przekraczajaca 4 m/s, kierunek pédinocno-zachodni.

Wystepowata termika.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie miaty zastosowaniu w badanym zdarzeniu.
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1.9. Lacznos¢.
Pilot byl wyposazony w radiotelefon, ktory stluzyl mu do dwustronnej tacznosci

z kierownikiem startu paralotniowego.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Miejsce startu paralotniowego usytuowane jest na tgkach w miejscowosci teki

Koscielne.

Start paralotniowy

Google earth

B 2012 3 Data

Poglad sytuacyjny na miejsce zdarzenia (Zrodto: Goole Earth) ]
1.11. Rejestratory pokladowe.

Pilot byt wyposazony w wariometr Flymaster Vario. Dane z pamigci wariometru
zostaly odczytane w PKBWL. Odczytano parametry ustawien zaawansowanych

przedstawionych na zdjeciu ponize;j.

FLYNMINSTER

Fot. PKBWL
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Jednym z parametrow w ustawieniach zaawansowanych jest ,,USredniacz”.
Odczytano warto$¢ ,,Usredniacz”: 10 sek. ,,Usredniacz” to parametr czasu ustawiany
przez uzytkownika, ktory jest odpowiedzialny za korygowanie odczytow probkowania
w celu otrzymania ,,wygladzonego” wykresu przebiegu lotu. Im dluzszy jest czas
ustawiony w ,,USredniaczu” tym odczyty rejestrowane w urzadzeniu beda mniej
doktadne. W tym przypadku ,,USredniacz” byt ustawiony na warto§¢ domysing
(ustawienie fabryczne). Stad zanotowana w pamigci urzadzenia maksymalna predkosé
opadania nie jest predkoscig maksymalng jaka miat pilot w chwili uderzenia w ziemieg.

W locie zakonczonym wypadkiem wariometr zanotowal nastepujace dane

(zdjecie ponizej):

FLYMNSTER

Fot. PKBWL

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Pilot zderzy? si¢ z ziemig z przyjeciem glownego uderzenia na lewa strong ciata.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Ogolny stan zdrowia pilota dobry, nie przyjmowat lekow.
W wyniku uderzenia o ziemi¢ pilot doznat obrazen wielonarzadowych.

Krew pilota zostata zbadana na zawartos$¢ alkoholu etylowego — wynik 0,00 mg/I.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.
Po zaistnieniu wypadku zostala niezwlocznie wezwana pomoc medyczna. Na

miejsce przybyla karetka pogotowia ratunkowego, a nast¢gpnie wezwany zostat
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$migtowiec pogotowia lotniczego. Poszkodowany zostal przetransportowany
$migtowcem do szpitala w Lodzi, gdzie udzielono mu dalszej specjalistycznej pomocy
medyczne;j.

Pilot do lotu uzywal uprzezy wyposazonej w protektory tylny i boczne.
Spadochronowy system ratowniczy nie byl uzywany — jego zabezpieczajace dziatanie

bytoby nieskuteczne ze wzgledu na wysokos$¢, na ktorej nastgpito zdarzenie.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono ogledziny zabezpieczonego po wypadku sprzetu paralotniowego,
przestuchano $wiadkow, wykonano dokumentacj¢ fotograficzna, przeanalizowano
wyszkolenie 1 do$wiadczenie pilota, dokonano analizy zdarzeh z lat poprzednich,
ktorych okolicznosci byty zblizone do badanego wypadku. Zapoznano si¢ z materiatami

zgromadzonymi przez Policj¢ na potrzeby prowadzonego postgpowania.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Lot miat charakter lotu rekreacyjno — zapoznawczego i wykonywany byl w ramach
potrzeb wlasnych. Organizatorem lotow byl osrodek szkolenia paralotniowego.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Obecni na miejscu zdarzenia piloci przed przybyciem $migtowca ztozyli skrzydio
paralotni i wypieli je z uprzgzy. Motywem zmiany uktadu bylo zabezpieczenie terenu
w celu ladowania $migtowca ratowniczego. Komisja pragnie zwroci¢ uwage na fakt, ze
w mar¢ mozliwos$ci nalezy zabezpiecza¢ sprzgt w taki sposob, aby nie narusza¢ uktadu
wpigcia tasm nosnych do uprzezy, a przede wszystkim nie dokonywa¢ zmiany stanu
faktycznego.

Wypadek niniejszy byt trzecim przypadkiem, w ktorym w bardzo podobnych
okolicznosciach nastgpito rozlgczenie tasmy nosnej z karabinkiem taczacym z uprze¢za
pilota, w zwigzku z powyzszym Komisja wydata dorazne zalecenie dotyczace
bezpieczenstwa. Zakres zalecenia zostal omOwiony w punkcie 4 niniejszego raportu

oraz w raporcie wstepnym.

Z projektem raportu zapoznano pilota — w tre$ci raportu uwzgledniono przestane
przez niego sprostowanie.
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1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Zdarzenie miato miejsce podczas poczatkowej fazy holowania, gdy pilot byl na
wysokosci 10-15 m (wedlug danych odczytanych z wariometru przewyzszenie wyniosto
11 m). Nastgpilo wowczas rozlaczenie lewej tasmy nosnej skrzydta paralotni
Z karabinkiem tgczacym uprzaz pilota. Skrzydto uleglo deformacji, a pilot zaczat
gwaltownie traci¢ wysokos$¢. Pilot zderzyt sie z ziemig upadajac na lewg strone ciata.
W wyniku uderzenia doznat powaznych obrazen.

Zgodnie z danymi zarejestrowanymi na wariometrze Flymaster Vario, w ktory pilot
byt wyposazony podczas lotu, zarejestrowana maksymalna predkos¢ opadania wyniosta
0,4 m/s. Ze wzglgdu na ustawienia tego urzadzenia usrednianie wynikow pomiaru
odbywato si¢ dla probek w okresie 10 sekundowym. Stad powstata wartos¢ 0,4 m/s
maksymalnego opadania zanotowana w urzadzeniu, ktéra nie odpowiada rzeczywistej
predkosci opadania pilota jakg miat w chwili gdy uderzyt w ziemie.

W dniu zdarzenia pilot wykonat wcze$niej dwa loty na innym modelu paralotni. Loty
te zakonczyly si¢ prawidtowo. Do trzeciego lotu pilot przygotowat skrzydto OPTIC 28.

Pilot posiadat Swiadectwo kwalifikacji od 10.2012 r. Zgodnie z obowiazujacymi
przepisami, zawartymi w pkt 6.3 Zatacznika nr 2 Paralotnie do rozporzadzenia Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 marca 2013 r. w sprawie
wylgczenia zastosowania niektorych przepisow ustawy — Prawo lotnicze do niektorych
rodzajow statkow powietrznych oraz okreslenia warunkow iwymagan dotyczgcych
uzywania tych statkow, za ocen¢ gotowosci do lotu, w szczegdlnosci: kompletnos¢ oraz
gotowos¢ do uzycia paralotni i wyposazenia, prawidlowo$¢ zapigcia uprzezy oraz
wybor miejsca i rodzaju wykonywanego lotu, jest odpowiedzialny w przypadku pilota
paralotni — pilot osobiscie. Oznacza to, ze pilot osobi§cie musi dokona¢ sprawdzenia
prawidlowosci przygotowania do startu, w tym miedzy innymi poprawnosci podpigcia
skrzydla do uprzezy — poprawnego zapigcia karabinkéw, oraz by¢é pewnym stanu
uzywanego przez siebie sprzetu w odniesieniu do wlasciwej jego sprawnosci pod
wzgledem technicznym.

Podczas ogledzin zabezpieczonego przez Policje po wypadku sprzetu
paralotniowego nie stwierdzono uszkodzen tasmy nosnej skrzydta paralotni.

Stwierdzono natomiast drobng niesprawno$¢ karabinka lewego, polegajaca na

RAPORT KONCOWY Strona 10 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia OPTIC 28 data 18 lipca 2013 r., miejscowos¢ Leki Koscielne

wystepowaniu czasami ,,delikatnej” blokady zamka karabinka, objawiajacej si¢ brakiem
wystepowania charakterystycznego odglosu zatrzaskiwania si¢ zamka w pozycji
zamkniete] 1 chwilowej trudnosci przy jego otwieraniu. Takiego problemu nie
stwierdzono na karabinku prawym.

Z informacji uzyskanych od pilota parokrotnie ,,pewna”! niesprawnos¢ karabinka
lewego pilot zauwazal jeszcze przed zdarzeniem, lecz poniewaz wystgpowalo to
sporadycznie nie wymienit tego elementu na nowy.

W ocenie Komisji, biorgc pod uwage zamieszczone powyzej informacje, istnieje
prawdopodobienstwo, ze wskutek niesprawnosci karabinka moglo dojs¢ do jego
niedomknigcia, a pilot niedoktadnie sprawdzit podpigcie wszystkich elementow podczas
kontroli przedstartowej. Na zaistnienie takiej sytuacji dodatkowo moglo mie¢ wpltyw
wpigcie w karabinek wielu tasm: tasmy podwieszenia uprzezy, tasmy nosnej skrzydta,
taSmy wyczepu holu i wreszcie tasmy frontcontenera. Zdaniem Komisji ta ,,mnogo$¢”
elementow mogla stanowi¢ pewne utrudnienie w prawidtowe] ocenie poprawnosci
zapigcia karabinka.

Kolejnym czynnikiem, na ktéry Komisja zwraca uwage jest wystepujaca czasami
niezamierzona presja jakiej poddawany jest pilot startujacy w sytuacji, gdy tuz za jego
plecami, na mozliwo$¢ wystartowania w aktualnych warunkach atmosferycznych czeka
kilku innych pilotéw gotowych do lotu. W takiej sytuacji, mimo braku ponaglania ze
strony oczekujacych, pilot sam moze wytworzy¢ w sobie wrazenie, ze musi si¢
spieszy¢, co jesli nie jest formg presji, to z pewnoscig jest dyskomfortem przy
przeprowadzaniu kontroli przedstartowej. Tym samym moze wptynag¢ roéwniez na
jakos¢ przeprowadzonego sprawdzenia stanu zapigcia karabinkoéw. Komisja nie
wyklucza, ze w omawianym zdarzeniu mogto dojs¢ do takiej sytuacji. Organizatorzy
startu paralotniowego powinni przeanalizowa¢ organizacje startu, w odniesieniu do

wyznaczania miejsca dla oczekujacych na hol pilotow gotowych do lotu.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
1. Pilot posiadal wymagane przepisami uprawnienia do wykonywania lotow na

paralotni.

! Pilot nie byt w stanie jednoznacznie nazwac tej niesprawnosci.
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2. Warunki meteorologiczne, w ktérych wykonywany byl start byly wlasciwe i nie
mialy wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

3. Dobdr paralotni oraz jej stan techniczny nie miat wplywu na zaistnienie i przebieg
zdarzenia.

4, Stan techniczny karabinka lewego mogt mie¢ wptyw na zaistnienie zdarzenia.

3.2. Przyczyna wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng zaistnienia wypadku byla nieprawidiowo
przeprowadzona kontrola przedstartowa w zakresie poprawnosci zapigcia karabinkow

faczacych tasmy nosne z uprzeza.

Czynniki mogace mie¢ wplyw na zaistnienie zdarzenia:
v" Niesprawno$¢ lewego karabinka, co moglo by¢ przyczyng niedomkniecia
karabinka przed lotem, a co w konsekwencji doprowadzito do wysunigcia si¢

taSmy nosnej z uprzezy.

Komisja nie wyklucza, ze mogla pojawié si¢ wewngtrzna presja pilota by wykonaé
start w jak najkrdtszym czasie, co mogto doprowadzi¢ do przeprowadzania niestarannej

kontroli przedstartowej.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Kierujacy badaniem po wstgpnym zapoznaniu si¢ z okolicznosciami zdarzenia majac
na uwadze zbieznos¢ okolicznosci trzech zgloszonych do Komisji w latach poprzednich
zdarzen rozlaczenia jednej z tasm nos$nych skrzydta paralotni z karabinka laczacego
Z uprzgza, ktére wystapity po lub w trakcie holowania, zaproponowal nastgpujace
zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Piloci paralotniowi - osoby wykonujace loty holowane:

- ze wzgledu na fakt, iz nie mozna wykluczy¢, ze podczas procesu holowania
wzajemne oddziatywanie tasmy nos$nej paralotni, taSmy wyczepu i zamka karabinka
laczacego z uprzeza moze prowadzi¢ w pewnych konfiguracjach do zwigkszenia
prawdopodobienstwa odpigcia i wysuniecia si¢ taSmy nosnej paralotni z karabinka
faczacego z uprzegza, zaleca si¢ aby wyczep do holowania niezaleznie od rodzaju

zastosowanego karabinka nie byt podczepiany bezposrednio (lub posrednio) do tego

RAPORT KONCOWY Strona 12 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia OPTIC 28 data 18 lipca 2013 r., miejscowos¢ Leki Koscielne

samego karabinka, ktory taczy tasme nosng skrzydta paralotni z uprzezg. Przypomina
si¢ jednoczesnie, ze za kazdym razem przy uzytkowaniu sprzg¢tu paralotniowego

nalezy stosowac¢ si¢ do uwag, wskazowek i zalecen wydanych przez jego producenta.

Zalecenie zostalo skonsultowane miedzy innymi z producentem wyczepu oraz
przekazane do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego iopublikowane na stronie
Komisji.

Producent wyczepu do holowania uzywanego podczas startu, w ktorym nastapito
zdarzenie wprowadzil zmiany w instrukcji uzytkowania tego urzadzenia realizujgce

zalecenie dotyczace bezpieczenstwa wydane przez Komisjg.

Komisja nie formutowata innych zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podfis na orgginale
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