PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Dot. zdarzenia nr:1093/13

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia, Przewodniczacy Komisji: dr inz. Maciej Lasek
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: lic. Robert Ochwat
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

W dniu 7 maja 2014 roku, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez organ
zarzadzania przestrzenig powietrzng badania zdarzenia lotniczego z udzialem samolotow:
ultralekkiego (ULAC) i Boeing 787-8 (B788), ktore wydarzyto si¢ wdniu 19 lipca 2013 r.
w przestrzeni powietrznej strefy kontroli lotnika Bydgoszcz — Szwederowo (EPBY). Dziatajac
w oparciu oart. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow iincydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajqce dyrektywe 94/56/WE (Dz.U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Do zdarzenia doszto o godz. 08:43 UTC podczas lotow szkolnych w CTR EPBY samolotu B788,
ktory wykonywat podejscia szkolne do RWY 26. Pilot samolotu ULAC, po zgloszeniu do TWR
swojej gotowosci do odlotu z czgsci aeroklubowej lotniska EPBY, otrzymal zezwolenie kontroli na
lot VFR z EPBY do EPPT, na wchodzenie do 1000 stop i lot w CTR przez punkty VFR SIERRA
i WHISKEY. Wydawanie zezwolenia na lot ULAC kontroler (KRL) zakonczyt komenda ,,0czekuj"
(na zezwolenie na start). Samolot B788 po wykonaniu startu z RWY 26 dostat polecenie wykonania
prawego kregu. KRL obserwujac start B788 zauwazyt przez lornetke, ze ULAC wystartowal bez
zezwolenia z terenu aeroklubu. KRL wydat dla pilota ULAC komende¢ natychmiastowego zakretu
w prawo na kurs polnocny, B788 otrzymat polecenie wykonania zakretu w lewo. Po wykonaniu
zakretow przez obydwa statki powietrzne KRL polecit ULAC krazenie ,,w obecnej pozycji” do
czasu przecigcia jego wysokosci przez B788. Nastgpnie ULAC opuscit CTR przez punkty
nawigacyjne SIERRA i WHISKEY.

1z2



Ustalenia

Z powodu zbyt niskiej wysokosci obu samolotow na zobrazowaniu radarowym systemu AMS2000+

nie byty one widoczne i materiat video nie mégt postuzy¢ do analizy przebiegu incydentu.

Do ustalenia przebiegu incydentu wykorzystany zostat jedynie zapis korespondencji, ktorej istotny

fragment zostal zamieszczony ponizej:

08:39:03 | TWR EPBY [SIM, wieza
- ULAC  |Na pig¢, (znaki rejestracyjne).
- TWR EPBY [Bedziecie odlatywac?
- ULAC |No poczekam, az on wykona odlot, dopiero si¢ zglosze, (znakKi
rejestracyjne).
- TWR EPBY [Prosze zglosi¢ gotowos¢, bo te podejscia bedg jeszcze trochg trwac.
- ULAC |OK, no to w tej chwili juz gotow do odlotu, (znaki rejestracyjne).
- TWR EPBY |(znaki rejestracyjne), przyjatem, oczekuj i po odlocie wykonuj na S-W,|
i wchodzenie do 1000 stop, QNH 10-16 i ustaw squawk 7000.
- ULAC  [Po odlocie zakret w lewo do Sierry i do W 10-16 cis$nienie, (znaki
rejestracyjne).
08:39:47 | TWR EPBY [Poprawnie.
08:40:38 | TWR EPBY |(znaki rejestracyjne), natych...natychmiast prawy zakret kurs poétnocny.
- ULAC W powietrzu SVIM.
- TWR EPBY [SIM, prawy zakret kurs potnocny break break LOT9207 lewy zakret.
- B788 Lewy zakret, dzigkujemy.
08:40:55 ULAC  [Zakret w prawo wykonuje, (znaki rejestracyjne).

Whioski wynikajace ze zdarzenia:

Zwigkszy¢ nacisk na prawidtowos$¢ prowadzenia korespondencji radiowej przez Kontrolerow Ruchu
Lotniczego, ze szczegdlnym uwzglednieniem egzekwowania 1 weryfikowania petnych "readback™.
Przyczyny incydentu lotniczego:

1. Wykonanie startu przez pilota samolotu ULAC bez zezwolenia kontrolera organu kontroli lotniska.
2. Btedy w pracy ATM.

Dzialania podje¢te przez podmiot badajacy:

Przekaza¢ raport koncowy 1 zebrane materialy do Terenowego Zespolu Kontroli Lotniska EPBY
w celu zapoznania KRL z wynikami badania zdarzenia wraz z omowieniem popetnionych biedow.
Komisja sformutowata zalecenie dotyczace bezpieczenstwa:

Aeroklub Bydgoski:

1. Zapozna¢ pilota samolotu ULAC z wynikami badania zdarzenia wraz z omowieniem popetnionych

bredow.

2. Zweryfikowac znajomosci przepisdow wykonywania lotow przez pilota.

Nadzorujacy badanie

mgr inz. Bogdan Fydrych  pedpis ma oryginale
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