Dot. INCYDENT nr: 1152/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 13 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika
informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udzialem motoszybowca J-6 Fregata,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 28 lipca 2013 r., na lotnisku Piotrkéw Trybunalski (EPPT), dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 28 lipca 2013 . pilot wykonat lot na motoszybowcu J-6 Fregata po trasie z Zernik (EPZE)
do Piotrkowa Trybunalskiego (EPPT). Przygotowanie do lotu objeto sprawdzenie prognozy pogody
na planowany czas lotu w obszarze 300 km od miejsca startu i ladowania. Pilot wykorzystat dostgpna
informacje¢ meteorologiczng z internetu, jak rowniez komunikaty lotnisk Poznan-Lawica (EPPO)
i £L6dz-Lublinek (EPLL). Zwrocono uwage na predkosci wiatrow oraz ich kierunki (stabty pod wieczor),
jak réwniez na temperatury otoczenia (w granicach 30°C).

Na podstawie dopuszczenia do samodzielnej obstugi sprzgtu wykonano sprawdzenie motoszybowca
przed lotem oraz zatankowano 20 litrow paliwa; po zatankowaniu do lotu byto 40 litrow paliwa, co
stanowito 2/3 mozliwo$ci tankowania. Ta ilo$¢ paliwa pozwalata na wykonanie 5-cio godzinnego lotu
przy instrukcyjnym zuzyciu 8 litrow na godzing z V. = 160 km/h. Dokonano sprawdzenia poziomu
oleju i ptynu chtodzacego oraz sprawdzenia platowca i przeglad kabiny.

Start nastapit z DS 24 ladowiska Zerniki (EPZE) i po starcie pilot nawigzat taczno$é z Poznan Informacja
na cze¢stotliwosci 126,300 MHz. Lot po trasie przebiegal bez uwag.

Po dolocie do lotniska EPPT pilot probowal nawigzac tacznos¢ na czestotliwoscei lotniskowe;j radiostacii,
niestety bezskutecznie. Wykonat lot po kregu z obserwacja przestrzeni powietrznej i1 po potwierdzeniu

na wskazniku kierunku wiatru podjat decyzje o podejsciu do ladowania z kierunkiem ,,21”.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Pilot zglosit przez radio pozycje¢ z wiatrem do pasa ,,21” i przystapit do ladowania z wysokosci 300 m
(1000 ft) z V = 130 km/h. Po wyjSciu na prostg zglosit ten fakt przez radio oraz ustyszat korespondencje¢
innego samolotu.
Do wysokosci okoto 2 m lot przebiegal prawidlowo. Przed trzecim zakretem pilot zredukowat obroty
do obrotéw minimalnych (okoto 2800 obr/min). Na prostej predko$¢ na krotko wzrosta do 140 km/h,
pilot wysungl hamulce aerodynamiczne i zredukowat predkos¢ do 120 km/h i taka utrzymywat do
momentu zetknigcia si¢ z powierzchnig pasa. Po wejsciu w cien hangaru i po przekroczeniu granicy
czesci trawiastej, przed progiem pasa asfaltowego oraz po wlocie nad pas asfaltowy pilot poczut bardzo
silne ,,duszenie”. Schowat hamulce aerodynamiczne i drazkiem starat si¢ powstrzymac¢ opadanie.
Pomimo tych czynno$ci motoszybowiec przepadl z wysokosci okoto 2 m. Predkosé, jaka pilot
zdazyt zaobserwowac wynosita 120 km/h. Przyziemienie nastgpito na poczatku pasa, w locie poziomym,
na koto gtéwne, bez przechytow. Po zetknieciu si¢ kota gtéwnego z pasem pilot ustyszal trzask
| zorientowal si¢, ze nastgpil kontakt poszycia motoszybowca z powierzchnig pasa startowego.
Pilot staral si¢ w pierwszej fazie utrzymac¢ kierunek, a nast¢pnie opuscic pas, gdyz w powietrzu byt
jeszcze jeden samolot. Pilot wytaczyt silnik oraz zamknat kran paliwowy. Po zatrzymaniu sig
motoszybowca, pilot opuscil kabine o wlasnych sitach; w wyniku zdarzenia nie odniost obrazen ciata.
Zdarzenie zaistnialo o godzinie 20:42 LMT; lot trwat 2 godz. 35 min.
Na miejscu natychmiast zjawili si¢ piloci 1 Zarzadzajacy lotniskiem EPPT. O zaistniatym zdarzeniu pilot
powiadomit telefonicznie Panstwowa Komisj¢ Badania Wypadkéw Lotniczych, uzgadniajagc m.in.
dalsze dziatania. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng uszkodzonego szybowca oraz miejsca zdarzenia.
Po okresleniu potrzebnych srodkow pilot otrzymat pelng pomoc ze strony Zarzadzajacego lotniskiem
1 motoszybowiec zostat odholowany pod hangar, gdzie zostat zabezpieczony.
Nastepnego dnia, tj. 29.07.2013 r., wraz z ekipa techniczng firmy J&AS Aero Design dokonano
inspekcji motoszybowca i stwierdzono:

1. Pekniecie resorow kota gtownego;

2. Przetarcie opony kota glownego, ktore nastgpito w czasie dobiegu;

3. Uszkodzenie owiewki kota gtéwnego.
Uszkodzenia oszacowano jako drobne, na miejscu wymieniono resory kota gtéwnego, wymiang
btotnika, opony oraz przetransportowano motoszybowiec celem naprawy owiewki kota gtdéwnego.
W wyniku przeprowadzonej inspekcji motoszyboweca, nie stwierdzono naruszen weztow mocowania
silnika, podwozia, dolnej czgsci kadtuba oraz kota tylnego.
Waga pilota wynosita 118 kg. Lot wykonywany byt bez spadochronu i bagazu, ze zmniejszong iloscia

paliwa przy starcie. Zuzyto 16 litrow paliwa.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Blad w technice ladowania polegajacy na zbyt wysokim wyrownaniu i przepadnig¢ciu

motoszybowca na etapie wytrzymania z wysokosci ok. 2 m na skutek zlej oceny wysokosci.
OkolicznoSci sprzyjajace:

1. Pora dnia — ladowanie podczas zapadajacego zmierzchu;

2. Przyciemnione oszklenie kabiny motoszybowca utrudniajace ocen¢ wysokosci przy stabym

oswietleniu otoczenia;

3. Ladowanie z masg zblizong do maksymalnej przy wysokiej temperaturze otoczenia.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie

podpin s oryginale
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