Dot. powaznego incydentu nr: 1236/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 25 lutego 2015 r. materialdow zgromadzonych przez Komisje oraz
przedstawionych przez Uzytkownika okolicznosci zdarzenia lotniczego samolotu Jak-12A, ktore
miato miejsce 04 sierpnia 2013 r. podczas lotu w rejonie lotniska Lublin-Radawiec [EPLR],
dziatajac w oparciu o art.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania

im oraz uchylajgceqo dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

przyjeta przedstawione w zgloszeniu informacje za wystarczajace do jego wyjasnienia i uznata
badanie za zakonczone.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas lotu na wyholowanie szybowca, w godzinach popotudniowych w trakcie wyholowania
szybowca na wysoko$¢ 350 m AGL i wykonywania przechylen sygnalizujacych pilotowi
szybowca 0 wyczepieniu, pilot samolotu odczutl charakterystyczne sily towarzyszace
wyczepieniu. W chwilg potem wychylit wolant w lewo celem wprowadzenia samolotu w zakret
do kregu nadlotniskowego 1 poczul wyrazny wzrost sil na wolancie w kanale poprzecznym
polaczony z tendencja do wychylania wolantu w lewa strong. Stwierdzit réwniez brak
mozliwo$ci wychylenia kolumny sterownicy w prawg stron¢ oraz zauwazyl, ze napigcie linek
napedu lotek biegnacych wzdhuz zastrzalow jest mniejsze po stronie prawej niz po lewej. Pilot
zglosit sytuacje kierownikowi lotdw, a nastgpnie, po wykonaniu kregu nadlotniskowego
wyladowat bez Zzadnych negatywnych nastgpstw. Po skoficzonym dobiegu pilot zaobserwowat
,»odblokowanie” wolantu oraz swobodne zwisanie lotki w okolicy koncowki prawego skrzydta.
W trakcie przegladu po locie stwierdzono urwanie konsoli prawej lotki na tylnym dzwigarze
przy koncoéwce skrzydta oraz deformacje¢ lotki z pofaldowaniem pokrycia, sygnalizujagcym
uszkodzenie jej szkieletu. Spoiny taczace konsole lotek z dzwigarem tylnym skrzydta sa trwale
ostonigte oplotnieniem skrzydla, co uniemozliwia wczesne wykrycie zjawiska pekania spoin
podczas przegladéw eksploatacyjnych.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Zuzycie eksploatacyjne.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Niniejsze zdarzenie 1236/13 jest praktycznie identyczne, jak zdarzenie 1094/14, w nastgpstwie
ktorego ULC wydat Dyrektywe Zdatnosci AD-SP-0001-2014-A z dnia 08-10-2014 r., w
wystarczajgcy sposob zapewniajacg wykrycie pgkania spoiny miedzy konsolami lotki a tylnym
dzwigarem skrzydta.

Podpis nadzorujgcego badanie

podpis na oryginale

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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