Dot. INCYDENT nr: 1270/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 7 sierpnia 2014 r., przedstawionych przez uzytkownika
informacji o okolicznosciach zaistnienia zdarzenia lotniczego z udzialem motoszybowca J-6 Fregata,
ktore wydarzyto si¢ w dniu 11 sierpnia 2013 r., na lotnisku Piotrkéw Trybunalski (EPPT), dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W sprawie badania wypadkow i incydentéow w Iotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im
oraz uchylajgcego dyrektywe 94/56/WE", Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Informacje/raport o zdarzeniu

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 11 sierpnia 2013 r. na lotnisku EPPT odbywaly si¢ loty szybowcowe oraz loty doskonalace
na motoszybowcu J-6 Fregata. Przed lotami na J-6 Fregata pilot dokonat sprawdzenia poziomu oleju
| ptynu chtodzacego oraz sprawdzenia ptatowca i przeglad kabiny.
Tego dnia pilot wykonat 6 lotow po kregu. Podczas szostego lotu podejscie do ladowania odbywato sie
do pasa trawiastego na kierunku ,,21”, z przelotem ze wzgledu na znajdujacy si¢ na poczatku pasa
szybowiec. Po wyrownaniu i przyziemieniu, w trakcie dobiegu, nastapito niekontrolowane zejscie z osi
dobiegu w wyniku czego motoszybowiec zaczepit koncoéwka lewego skrzydta o wysoka trawe
niewykoszonej cze¢sci uzytkowej lotniska i wykonal obrot w lewg strong o ok. 200°.
Motoszybowiec zostal uszkodzony. Pilot nie odnidst obrazen i opuscit kabing o wilasnych sitach.
Zdarzenie zaistniato o godzinie 18:51 LMT; lot trwal 7 minut.
W niedtugim czasie po ladowaniu, zanim motoszybowiec odholowano pod hangar, gdzie zostat
zabezpieczony, nastgpita zmiana kierunku lagdowania na ,,03”.
Nastepnego dnia, tj. 12.08.2013 r., wraz z ekipg techniczng firmy J&AS Aero Design dokonano
inspekcji motoszybowca i stwierdzono:

1. uszkodzenie kotka ogonowego (odgiecie mocowania);

2. zabielenie koncoéwki amortyzatora kompozytowego;

3. urwanie kotek podskrzydtowych.

! Dz. U. UE. L.z 2010 r., Nr 295, poz. 35
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Uszkodzenia oszacowano jako drobne, wymieniono resory kota gtownego oraz przetransportowano
motoszybowiec celem naprawy amortyzatora kotka ogonowego oraz jego mocowania, a takze wklejono
mocowania kotek podskrzydtowych. W wyniku przeprowadzonej inspekcji motoszybowca, nie stwierdzono
naruszen weztow mocowania silnika i zarysowan na dolnej czesci kadtuba.

Nalot ogdlny pilota wynosit: 428 godz. Nalot na motoszybowcach okoto 28 godz., w tym na J-6 Fregata:
4 godz. 30 min., ladowan 12.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Blad w technice ladowania polegajacy na przyziemieniu z trawersem ze zwi¢kszona predkoscia
opadania i zejsciu z kierunku dobiegu, co doprowadzilo do zaczepienia koncowka skrzydla

0 wysoka trawe na niewykoszonej czesci uzytkowej lotniska i obrot w lewo o okoto 200°.
Okolicznosci sprzyjajace:
1. Zmieniajacy si¢ kierunek i predkos¢ wiatru;

2. Male doswiadczenie pilota na motoszybowecu J-6 Fregata.

Dzialania podjete przez uzytkownika:

Z pilotem przeprowadzono szkolenie z zakresu ladowania motoszybowcem w warunkach

wystepowania bocznego wiatru.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujgcego badanie

podpis na oryginale
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